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DATA: | LIPCA 2017
Miejsce: Automobilklub Polski: ul. Powstaricéw Slaskich 127,01-355 Warszawa

Dojazd: zgodnie z mapa dostepna na stronie internetowej www.ardorauctions.pl

PLANWYDARZENIA:

30 czerwca

17:00-20:00 — wystawa obiektéw (wstep na wystawe po zakupieniu katalogu lub zarejestrowaniu sig jako kupujacy)
| lipca

| 1:00-17:00 — wystawa obiektéw (wstep na wystawe po zakupieniu katalogu lub zarejestrowaniu sig jako kupujacy)

17:00 — poczatek licytacji

Zachecamy do rejestradji jako kupujacy na aukgje juz teraz.W tym celu nalezy wypetni¢ formularz dostepny na naszej stronie internetowej.Aby przystapic¢ do
licytacji, zapraszamy do punktu rejestracji, ktory znajda Paristwo przy wejsciu do budynku Automobilklubu Polskiego. Po dopetnieniu formalnosci otrzymaja
Paristwo komplet informadji oraz lizak z numerem niezbedny do licytacji.

Licytacja — przewidzielismy dla Paristwa trzy opcje wzigcia udziatu w aukgji:

I. Licytacja na zywo — w celu przystapienia do licytacji prosimy o przybycie najpdzniej o godzinie 15:00

2. Licytacja telefoniczna — jezeli nie beda Paristwo mogli w uczestniczy¢ w naszym wydarzeniu, zachecamy do skorzystania z opdji licytacji telefoniczne.
Bedzie ona mozliwa po weczeshiejszej rejestradji (najpdzniej 48h przed rozpoczeciem).W tym celu prosimy o kontakt z nasza infolinia pod numerem
2239561 26.

3. Zlecenie state — jezeli nie beda mogli Paristwo uczestniczy¢ w naszym wydarzeniu, udostepniamy mozliwos¢ zadeklarowania kwoty na konkretny obiekt
z naszego katalogu.W tym celu prosimy o kontakt z nasza infolinia pod numerem 22 395 61 26.

Z przyjemnoscia odpowiemy na wszelkie pytania, prosimy o wiadomos¢ na adres kontakt@ardorauctions.pl.




TIMETABLE

DATE: IST JULY 2017
Place: Automobilklub Polski, Powstaricéw Slaskich 127,01-355 Warsaw

How-to-get: Detailed map is posted on our website — www.ardorauctions.pl

AUCTION SCHEDULE:

30th June

5pm-8pm — public catalogue preview
I'st July

| lam-5pm — public catalogue preview

5pm — auction

We encourage to register as a bidder, by filling form on our website.

Auction — there are three option available:
I. On-site — in order to access our auction, you will need to register your data before the beginning, by the registration desk
2. Phone-call — if you cannot, you will be able to register for a phone-call auction. This option is available after previous registration
(no later than 48h before auction starts). In order to register, please contact our helpline: +48 22 395 61 26
3. Absentee-bid — if you cannot come, you will be able to register an absentee-bid. It will be able after previous registration (+48 22 395 61 26).

If you would like to get more information regarding our event, please contact our helpline (+48 22 395 61 26) or use our e-mail: kontakt@ardorauctions.pl.
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Szanowni Paristwo,

sezon wakacyjny to czas chwilowej ucieczki od obowigzkdw, rutyny,
znajomych miejsc i miast. To momenty, ktére chcemy zapamietac i uwiecznic,
przezywajac cos jedynego w swoim rodzaju. Obiekty, ktére znajda Paristwo
w ofercie lipcowej aukcji Ardor Auctions to nie tylko piekne, designerskie
pojazdy —to réwniez wehikuty wyjatkowych doswiadczen.

W podréz zabiora nas absolutne klasyki i ikony motoryzacji. Maserati Shamal,
niezwykle rzadki wioski samochdd sportowy, Jaguar E-Type, brytyjskie
coupé o ponadczasowej stylistyce czy Volvo PI800E, szwedzki klasyk w
energetycznym, zéttym kolorze to idealne propozycje na spontaniczna
weekendowa wyprawe lub diuzsze wakacje.

Dla tych, ktérzy szukaja dla siebie czegos mniejszego i zgrabnego,
przygotowalismy ciekawy wybdr aut zWioch i Wielkiej Brytanii. Kultowy Fiat
500 ze stylowymi dodatkami w postaci felg i kufra, intrygujacy Autobianchi
Al12 Abarth, idealny do startéw w rajdach historycznych, Austin 1100,
przystepny cenowo klimatyczny pojazd rodem z lat 60-tych.Te i inne pojazdy
trafia pod mtotek | lipca w siedzibie Automobilklubu Polski.

Zapraszamy Paristwa na aukcje,
zespdt Ardor Auctions

Dear Friends and Enthousiasts.

The Summer holiday season is certainly a time to escape responsibilities.
Routine,and places we know too well. It is a season for moments we want to
remember and immortalize, moments we want to live at our best. The lots
we offer up for Auction this July are not only design statements — those are
vehicles of tremendous experiences.

For this Summer trip we will certainly take true classics and icons of moto-
ring such as the Maserati Shamal, a rare Italian sportscar, the last of its breed,
the Jaguar E-Type coupé, with its timeless design, or the Volvo P1800E, a true
Swedish classic in banana yellow. These cars are surely fantastic companions
both for a weekend escape and a long trip.

For those, who are looking for a smaller; sportier car, we have selected
a great choice of cars from ltaly and the United Kingdom.The Fiat 500, for
example with its stylish accessories, or the restless Autobianchi Al 12 Abarth,
ready for historic rallying, the Austin | 100, taking us back to the English rock
era of the 1960s.These vehicles and many more will be offered up for auc-
tion on the Ist of July at the Automobilklub Polski, in Warsaw.

Wishing you a happy bidding
The Ardor Auctions Team
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TRIUMPH GT6 1973

Nr nadwozia: KE226 18

Rzadka wersja coupé
Szesciocylindrowy silnik
Pojazd nie wymagajacy wiekszych naktaddw finansowych

cena wywotawcza: 35 000 zt (estymaca: 45 000 - 60 000)

HISTORIA MODELU

Na poczatku roku 1963 Giovanni Michelotti zostat poproszony przez marke
Standard-Triumph o zaprojektowanie wersji GT dla dopiero co wprowadzo-
nego na rynek modelu Spitfire 4, ktdry réwniez byt jego dzietem. Roadstera
w oryginalnej wersji dostarczono do studia Michelottiego, a pod koniec roku
prototyp Triumpha GT4 zostat odestany do Anglii. Nowe nadwozie okazato sie
by¢ bardzo efektowne i spodobato sie szefostwu firmy. Problemem byty jednak
kiepskie osiagi prototypu, ciezsza karoseria kiepsko wspdtgrata z bazowym sil-
nikiem o pojemnosci | 147cm3 i mocy 63 koni mechanicznych. Projekt GT4 na
pewien czas wstrzymano.

Projekt Michelottiego wykorzystano jednak w ramach programu wyscigowego.

Sylwetka fastback wykonana z widkna szklanego miata miec lepsze wiasciwosci
aerodynamiczne, niz klasyczny Spitfire. Pomyst okazat sie sukcesem i w presti-
zowym 24-godzinnym rajdzie Le Mans w roku 1965 zespét Triumpha zajat |
miejsce w swojej klasie, pokonujac zatoge MG oraz |3 miejsce w klasyfikacji
generalnej. Te zwycigstwa oraz bardzo dobra sprzedaz samego modelu Spitfire
spowodowaty, ze wrécono do plandw seryjnego wytwarzania odmiany coupé.
Samochdéd zdecydowano sie wyposazy¢ w ciezsza lecz mocniejsza 6-cylin-
drowa jednostke pochodzaca z innego produktu firmy — Triumpha Vitesse. Po
pewnych zmianach oraz ulepszeniach auto ostatecznie trafito na rynek w roku
1966 jako Triumph GTé. Zdecydowano sie porzuci¢ nazwe Spitfire by w krét-
kim ,,GT6" podkresli¢ oba najwazniejsze atuty auta — stylizacje nadwozia oraz
wiekszy silnik. GT6 promowano jako samochdd, ktéry zwyciezyt w wyscigu Le
Mans, lecz tak naprawde, poza tym samym ksztattem karoserii, GT6 i Spitfire Le
Mans byly to dwa osobne projekty o réznych parametrach.Wielu ludzi jednak
uwierzyto w marketingowy slogan i ogétem sprzedano az 40,926 egzemplarzy.

silnik: 2.0l R6

Chassis number: KE22618

Rare coupé version
Six-cylinder engine
No further major expenses necessary

Starting Bid: 35 000 PLN (Estimate: 45 000 - 60 000)
(8 300€/10 700 - 14 300€)

MODEL HISTORY

In early 1963 Giovanni Michelotti was commissioned by Standard-Triumph to
design a GT version of their recently introduced Spitfire 4 (also designed by
Michelotti). An unmodified Spitfire 4 roadster was delivered to Michelotti's
design studios in ltaly and late in 1963 the prototype Spitfire GT4 was returned
to England for evaluation.The styling of the vehicle was a success but the extra
weight of the GT bodyshell resulted in poor performance from the Spitfire's
[147 cc (63 BHP) power unit, and plans for producing the Spitfire GT4 were
shelved.

The Michelotti's design was adopted by the Triumph racing programme. The
fiberglass fastback was deemed to provide an aerodynamic benefit over the
standard Spitfire body shape. The racing programme was successful and in
1965 resulted in |3th overall and a st in class at the prestigious 24 hours of
Le Mans, beating the MG team. The competitive success and the continuing
commercial success of the production vehicle led Triumph to re-evaluate its
shelved plans for a coupé version of the Spitfire.

The car was mated with the heavier but more powerful 6-cylinder engine
from the Triumph Vitesse. The car was further developed and refined and
eventually launched as the Triumph GT6 (dropping the "Spitfire" prefix) to
emphasise its GT styling and larger engine. Marketing advertised the GT6 as
the "race winning Le Mans Spitfires" to capitalize on their aesthetic similarities,
whereas the Le Mans Spitfires and the GT6 were actually, apart from their
aesthetic similarities, two entirely separate development programmes with dif-
ferent parameters. However, the marketing spin was successful and a total of
40,926 units were sold.

Engine: 2.0/, 16

moc: |04 konie mechaniczne

Power: 104 break horsepower

inne dane: skrzynia biegéw manualna, naped na tylne kota

Other: manual gearbox, rear wheel drive

stan prawny: zarejestrowany w Polsce, , Zéte tablice”

Zachecamy do wczesniejszych ogledzin przed aukgjq, aby uméwic sie na spotkanie
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Legal condition: registered in Poland, "yellow" plates

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment,
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl






HISTORIA EGZEMPLARZA
Triumph GT6 oferowany przez Ardor Auctions to samochdd z ostatniego roku
produkgji oznaczony symbolem MKIIl. Samochdd w tej formie produkowano

od roku 1970 i stylistycznie nawigzywat do czwartej edycji modelu Spitfire.

Zmieniono nieco przdd oraz tyt auta, zastosowano nowe klamki oraz zmody-
fikowano tylne zawieszenie, doktadajac przedni stabilizator. Dotozono réwniez
wspomagania hamulcéw, siedzenie wewnatrz pokryto materiat zamiast winy-
lem.Wcigz dostepnych byto wiele opdji wyposazeniowych, jednak zrezygnowa-

no ze stylowych szprychowych felg.Waga samochodu nieco wzrosta do 920 kg.

Jednostka napedowa byfa ta sama, co w GT6 MKl jednak dzigki lepszej aerody-
namice samochéd miat lepsze osiagi, odpowiednio 10.1 sekundy do setki oraz
predkos¢ maksymalng rzedu 180 km/h, zdecydowanie pokonujac w tej kwestii
konkurencyjne MGB GT.

Prezentowany egzemplarz zostat zakupiony przez obecnego wiasciciela okoto
10 lat temu. Samochdd zostat w catosci odbudowany blacharsko. Przy okazji
zmieniono kolor nadwozia z oryginalnego , Clipper Blue” na ,British Racing
Green" W ostatnim czasie w samochodzie wymieniono wyktadziny wewnetrz-
ne oraz naprawiono kilka usterek.W obecnej chwili karoseria wymaga drob-
nych poprawek lakierniczych, jednak bez wiekszych naktadéw finansowych.
Triumph GT6 to bardzo ciekawy klasyk za rozsadne pieniadze. Znakomicie
wpasuje sie w kolekcje brytyjskiej motoryzacji, jest to tez dobra oferta dla oso-
by poszukujacej pierwszego auta zabytkowego, ktére przysporzy wiele wrazen
podczas rekreacyjnych przejazdzek.

VEHICLE HISTORY

The Triumph GTé offered by Ardor Auctions is a Mk Il made in the last year of
the model's production run.That variant was made from 1970, with its bodyli-
nes matching that of the Spitfire Mk IV.The front and rear was slightly modified,
new door handles were introduced and rear suspension was modified with the
addition of a front anti-roll bar. A brake servo was also added and seats were
changed from vinyl to cloth. There was still a fairly comprehensive options list,
but the knock-on wire wheels were no longer available. The unladen weight
increased slightly to 920 kg. The powerdrive was identical as in the GT6 Mk I,
but better aerodynamics led to better performance, with a 0—100 kph time of
10.1 second and a top speed of 180 km/h. Performance was now comfortably
ahead of the competing MGB GT.

This example was bought by the current owner some |0 years ago. The car
body was fully reconstructed. On that occasion, the paint job was changed
from the original “Clipper Blue” to "British Racing Green”. Recently, the interior
linings were replaced and some minor defects were repaired. Presently, the
car body needs some minor paint work, but no further major expenses are
expected.

The Triumph GT6 is a very interesting vintage car available for a reasonable
price. It would be a great addition to a collection of British automobiles or a
good offer for a person seeking their first vintage car to offer exciting recre-
ational driving experience.
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MERCEDES-BENZ 500SL 1985

Nr nadwozia: WDB 107046 1A0221 15

Oryginalna europejska wersja
Auto po kompletnej renowacji
Pozadana odmiana 500 SL

cena wywotawcza: 120 000 zt (estymacja: 160 000 - 200 000)

HISTORIA MODELU

Mercedes SL z typoszeregu R107 pojawit sie na rynku w momencie rosna-
cych wymagari wobec roadsteréw. Nowe projekty miaty byc nie tylko bardziej
dynamiczne, ale i wygodniejsze oraz bezpieczniejsze. Nastepca ,,Pagody” pre-
zentowat tez zupetnie nowa linie stylizacyjna. Priorytetem w przypadku ro-
adsteréw wcigz jednak pozostawata rados¢ z jazdy. Zapewnic¢ to miata nowa
gama silnikéw Mercedesa. Poczatkowo klienci mogli wybierac jedynie sposréd
widlastych ésemek. Stabszy motor miat 3.5 litra pojemnosci i rozwijat moc 200
koni- mechanicznych. W roku 1973 dofaczyta do niego jednostka o pojem-
nosci 4.5 litra, mocniejsza o 25 KM. W pdzniejszych latach montowano pod
maska SL'a réwniez silniki o pojemnosci 3.8 czy 4.2 litra. Najmocniejsza oferta
w gamie miata 5 litréw pojemnosci i 240 KM (w produkgji od 1980 roku). W
zwiazku z trwajacym woéwczas kryzysem paliwowym europejska palete jedno-
stek napedowych uzupetniono w roku 1974 o silnik Ré6 wytwarzajacy 185 KM
(oznaczenie 280 SL).Od 1985 roku szesciocylindrowy motor w R107 miat 188
KM i trzy litry pojemnosci skokowej. R107 cieszyt sie duza popularnoscia na
rynku amerykariskim. Z mysla o tamtejszych klientach wprowadzono w roku
1972 odmiane SLC z hardtopem. Oprécz twardego dachu, charakteryzowata
sie takze rozstawem osi zwigkszonym o 36 cm w stosunku do tradycyjnego
roadstera. Wersje amerykariskie réznity sie rowniez ksztattem zderzakdw (ze
wzgledu na tamtejsze normy bezpieczeristwa), czy wypetnieniem reflektordw.
Zmiany pod maska byly réwniez koniecznie, tak by spetni¢ obowiazujace za
oceanem normy emisji spalin.WW USA oferowano jedynie silniki V8. Najstabsza
z nich miafa zaledwie 155 KM (380 SL/SLC). Mozna byfo tez kupi¢ konfiguracje
560 SL/SLC (5.6 litra pojemnosci), acz moc (227 KM) byfa zndéw nizsza niz w
Europie. Mercedes R107 byt drugim — po klasie G — najdtuzej produkowanym
autem tej marki.Wytwarzano go przez |8 lat,az do 1989 roku, kiedy to zastapit
go typ R129. Ogétem wyprodukowano 237 287 egzemplarzy modelu SL i 62
888 sztuk modelu SLC.

silnik: 5.0/ V8

Chassis number: WDB 107046 1A0221 15

The original European version
Fully restored
The highly sought after 500 SL variant

Starting Bid: 120 000 PLN (Estimate: 160 000 - 200 000)
(28 500€/38 000 - 47 500€)

MODEL HISTORY

The Mercedes SL of the R107 series was introduced on the market at a time
of increasing expectations from roadsters.The new designs were expected to
not only have better performance, but also increased comfort and safety. The
successor of the "Pagoda” also had a brand new styling. Nevertheless, driving
experience remained the top priority for roadsters. That was to be provided
by a range of new Mercedes engines. Initially, customers were able to choose
only from V8s.The weaker version displaced 3.5I and developed 200 BHP. In
1973, a 4.5 engine with 25 BHP more became available. Later, SLs were also
mated to 3.8 and 4.2] engines. The most powerful available engine option, with
a displacement of five litres and 240 BHP, entered production in 1980. Due
to the ongoing fuel crisis, in 1974, an 16 engine developing 185 BHP was ad-
ded to the range of engines available for the European versions (the 280 SL).
Starting from 1985, the six-cylinder engine featured in the R107 developed
188 BHP with a displacement of three litres. The R107 was highly popular on
the North American market. In 1972, a hardtop SLC version was introduced
with American customers in mind. In addition to the hardtop, that version had
a 36cm longer wheelbase. The American versions also had more prominent
bumpers (to comply with the US safety regulations) and different lights. Some
engine modifications were also necessary in order to meet the US emission
requirements. Only the V8 versions were sold in the US. The weakest of the
available engines produced only 155 BHP (the 380 SL/SLC).The 560 SL/SLC
variant (with 5.61 displacement) was also available, but the engine power (227
BHP) was lower than in the European variant. The Mercedes R107 was the
second longest single series ever produced by the automaker, after the G-class.
The series was in production for 18 years until 1989, when it was replaced by
the R129.The total production run was 237 287 units of the SL model and 62
888 units of the SLC model.

Engine: 5.0/, V8

moc: 23| koni mechanicznych

Power: 23| break horsepower

inne dane: skrzynia biegéw automatyczna, naped na tylne kofa

Other: automatic gearbox, rear wheel drive

stan prawny: sprowadzony, optacony

Zachecamy do wczeshiejszych ogledzin przed aukgjq, aby uméwic sie na spotkanie
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Legal status: paid, not registered

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment,
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl
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HISTORIA EGZEMPLARZA

Opisywany egzemplarz Mercedesa 500 SL pochodzi z roku 985, Samochdéd
trafit do Polski dwa lata temu z Japonii, gdzie zostat wyeksportowany prosto z
Niemiec.Auto jest w oryginalnej europejskiej specyfikacji. Samochdéd jest swie-
70 po kompletnej renowacji na naprawde dobrym poziomie. Podczas prac bla-
charskich naprawiono ubytki podfogi bagaznika oraz pod tylng kanapa. Dawny
lakier zostat catkowicie zdarty, a nastepnie potozono nowy w tej samej barwie.
Drewno zostato odnowione, a nowe poszycia foteli wykonane z materiatéw
bardzo dobrej jakosci, z zachowaniem oryginalnej specyfikacji. Deska rozdziel-
cza zostata odbudowana z uzyciem materiatéw stosowanych oryginalnie przez
Mercedesa. Od strony mechanicznej wymieniono wszystkie elementy gumo-
we, ktdre wykazywaty oznaki zuzycia. Silnik zostat wyregulowany i uszczelniony.
Ciekawym dodatkowym wyposazeniem samochodu jest automatyczna klima-
tyzacja oraz elektryczne lusterko.

Mercedes 500 SL oferowany przez Ardor Auctions to swietna okazja do na-
bycia modelu R107 po gruntownym remoncie. Ich ceny w Niemczech prze-
kraczaja juz momentami 50000 €.Auto jest optacone i gotowe do rejestragii.

i

\

VEHICLE HISTORY

This Mercedes 500 SL was made in 1985.The car was imported into Poland
two years ago from Japan, where it had been exported from Germany. The
car is the original European variant. It was recently really well restored. Body
works included repairs to trunk floor and to floor underneath the rear bench.
The old paint was fully removed and a new paint job of the same colour was
done.The woodwork was restored and new seat upholstery was made from
very high quality materials, to the original specifications. The dashboard was
reconstructed with the use of original materials as used by Mercedes. All the
rubber mechanical parts with signs of wear were replaced. The engine was
retuned and leak-proofed. The options include automatic air conditioning and
an electrically operated mirror.

The Mercedes 500 SL offered by Ardor Auctions is a great opportunity to
buy an R107 after general renovation. The prices for that model in Germany
occasionally exceed 50.000 EUR.All the customs fees have been paid and the
car is ready for registration.



L

R 1
5

Ir.*.__. _A:m

- L

Wi

S

Wil =8

|

e
T
P—




3
OPELGT 1973

Nr nadwozia: 0407NC3183528

Rzadkie coupé w rozsadnej cenie
Samochdd po renowacji blacharsko-lakierniczej
Zakup z potencjatem inwestycyjnym

cena wywotawcza: 35 000 zt (estymacja: 45 000 - 55 000)

HISTORIA MODELU

Prace nad pojazdem sportowym rozpoczeto w centrum stylistycznym Opla juz
w 1962 roku. Koncepcja projektowa opierafa sie na dwdch zatozeniach: nisko
umieszczone i wygodne fotele oraz aerodynamiczna sylwetka. Pierwszy po-
myst pokazano w 1965 roku podczas targdw motoryzacyjnych we Frankfrucie.
Pojazd nazwano Experimental GT i wykorzystano plyte podtogowa modelu
Kadett B. Zanim jednak podjeto produkgje przysztego Opla GT, szefostwo fir-
my musiato znalez¢ odpowiedniego producenta karoserii. Karmann nie mdgt
sie podja¢ zadania ze wzgledu na zbyt duzg ilos¢ innych zamdwier. O pomoc
zwrécono sie do francuskiej wytwdrni Brissonneau & Lotz, ktdra juz wczeshiej
wspotpracowata z Oplem. Ona za$ zwerbowata do pomocy jeszcze jedna firme,
mianowicie francuskiego producenta nadwozi Chausson.

Pojazd po raz pierwszy zadebiutowat przed swiatowa publika we wrzesniu
1968 roku podczas targéw motoryzacyjnych we Frankfurcie. Najwiecej za-
interesowania wzbudzata oczywiscie jego oryginalna stylistyka. Wyrdznialy sie
przede wszystkim waski chromowany zderzak oraz dwie szczeliny doprowa-
dzajace powietrze do komory silnika. Elegancki tyt pojazdu zdobita pochyta szy-
ba oraz centralnie umieszczony wlew paliwa.

Pojazd oferowano z dwoma podtuznie umieszczonymi silnikami benzynowymi.
Model 1100 GT napedzat czterocylindrowy silnik OHV o pojemnosci 1078
cm? i mocy 60 KM, a model 1900 GT o pojemnosci 1897 cm?® i mocy 102 KM.
Karoseria typu targa, zbudowana przez wioskiego specjaliste “Fissore”, nigdy nie
weszta do seryjnej produkgji. Wiosng 1970 roku zakoriczono produkcje mo-
delu 100 GT, wprowadzajac odmiane GT/J z silnikiem 1900, lecz ubozszym
wyposazeniem. W roku 1971 z powodu zaostrzenia przepiséw dotyczacych
norm emisji spalin w USA, Opel zredukowat kompresje w silniku 1.9 i jego moc
spadta do 83 koni mechanicznych. Eksport do Stanéw Zjednocznych stanowit
okoto 70% produkgji. Réwniez wskutek zaostrzenia tamtejszych zasad bezpie-
czeristwa, ktére wymagalyby powaznych ingerencji w ksztatt nadwozia, podjeto
decyzje o zakoriczeniu produkeji Opla GT w sierpniu 1973 roku. Zbudowano
103 463 egzemplarze.

silnik: .91, R4

Chassis number: 0407NC3183528

A rare coupé, reasonably priced
Body and paint works completed
Investment potential

Starting Bid: 35 000 PLN (Estimate: 45 000 - 55 000)
(8 300€/10 700 - 13 000€)

MODEL HISTORY

Works on a sports car started at Opel's styling centre as early as 1962.The
design concept was based on two principles: low-mounted and comfortable
seats and a streamlined car body. The first concept was shown at the 1965
Frankfurt motor show.The car was named Experimental GT and featured the
floor plate of the Kadett B. Still,before the future Opel GT could be greenlit for
production, the company's management had to find an appropriate contractor
for the car body. Karmann could not accept that task as it was too busy with
other contracts. The French company Brissonneau & Lotz, which had been a
contractor for Opel earlier,was contacted. Brissonneau & Lotz selected Chaus-
son, another French car body manufacturer; as a subcontractor.

The car was first shown to the general public at the 1968 Frankfurt motor
show.The car's most interesting feature was, of course, its original styling. The
two most distinguishing features were the thin chrome bumper and two air in-
take slits. The classy rear featured a slanted rear window and a central fuel inlet.
The car was sold in two engine versions, both with horizontally mounted gaso-
line engines. The 1100 GT was powered by the 4-engine OHV engine displa-
cing 1078cc and developing 60 BHP and the 1900 GT featured an engine with
the displacement of 1897cc and 102 BHP.

A targa body designed by the Italian company Fissore never went into serial
production. In spring 1970, the production of the | 100 GT model ended and
the GT/J version was introduced, featuring the engine from the 1900 version
but fewer standard features.In 1971, as a result of more stringent US emission
regulations, Opel reduced the compression ratio of the |.91 engine, which re-
duced its power to 83 BHP.Exports to the United States accounted for 70% of
sales.Also as a result of more stringent US car safety regulations, which would
require major redesign of the chassis, in August 1973 the production of the
Opel GT was discontinued. The total production run was 103 463 units.

Engine: 1.9/, 14

moc: 83 konie mechaniczne

Power: 83 break horsepower

inne dane: skrzynia biegéw manualna, naped na tylne kota

Other: manual gearbox, rear wheel drive

stan prawny: zarejestrowany w Polsce

Zachecamy do wczesniejszych ogledzin przed aukgjq, aby uméwic sie na spotkanie
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Legal condition: registered in Poland

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment,
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl






HISTORIA EGZEMPLARZA

Prezentowany przez Ardor Auctions Opel GT przybyt do Polski ze Standw
Zjednoczonych kilka lat temu. Po dwukrotnej zmianie wiascicieli na terenie kra-
ju, trzeci nabywca postanowit przeprowadzi¢ remont pojazdu. Opel zostat pod-
dany petnej renowadji blacharsko-lakierniczej, ktéra zostata odpowiednio udo-
kumentowana. Samochdd otrzymat réwniez nowe zawieszenie oraz hamulce.
Whetrze jest oryginalne, zostato jedynie wyczyszczone i odswiezone. Silnik
przeszedt gruntowny serwis i drobne naprawy, podobnie instalacja elektryczna.
Samochdéd pochodzi z samego korica produkgji, z roku 1973, Jest to wersja o
obnizonej kompres;ji silnika, wobec czego moc wynosi 83 konie mechaniczne.
Pieciocyfrowy licznik wskazuje przebieg 70 000. Bardzo wysoka jakos¢ od-
budowy nadwozia sprawia, ze lekka sylwetka Opla prezentuje sie wyjatkowo
efektownie, szczegdlnie w oryginalnym i wyrazistym czerwonym kolorze. Opel
GT to rzadkie i bardzo urodziwe coupé w rozsadnej cenie, ktdre poza frajda
z uzytkowania, moze réwniez przynies¢ zysk w przypadku dalszej odsprzedazy
w niedalekiej przysztosci.

VEHICLE HISTORY

The Opel GT offered by Ardor Auctions was imported into Poland from the
United States several years ago. The third Polish owner had the car restored.
Full body and paint works were performed, with documents available. Suspen-
sion and brakes were also replaced. The interior is original, after some cleanup
and refreshment. The engine had an overhaul and minor repairs, as had the
electrical installation.

The car was produced at the very end of the production run,in 1973. It fe-
atures the engine with a reduced compression ratio and 83 BHPThe five-digit
odometer reads 70 000.The very high quality body renovation works make
the Opel's light silhouette look particularly amazing, in particular in its original
bright red paint job.The Opel GT is a rare and very good-looking coupé, re-
asonably priced, which, in addition to the joy of driving, can bring some profit
if resold in the future.
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VOLVO PI800E 1970

Nr nadwozia: 184353-033840

Szwedzkie coupé w oryginalnym, zéttym kolorze
Samochdd w bardzo dobrym stanie technicznym
Ciekawa i zwyzkujaca lokata kapitatu

cena wywotawcza: 70 000 zt (estymacja: 100 000 - 140 000)

HISTORIA MODELU

Prototyp nowego pojazdu byt gotowy juz w 1957 roku. Za wdrozenie projektu
odpowiadat Helmer Petterson (wczesniej odpowiedzialny za model PV444),
za$ nowoczesne i bardzo udane nadwozie zaprojektowat jego syn, Pelle Pet-
terson, wéwczas dziatajacy dla studia Pietra Fruy z Turynu (przez wiele lat
madwiono potem o rdzennie wioskim rodowodzie designu P1800). Podpisano
umowe z fabryka brytyjskiego Jensena. Karoseria miata powstawac w manufak-
turze w Szkodji, skad trafiala do angielskiego West Bromwich, gdzie wszystko
taczono w catos¢. Oficjalna prezentacja odbyta sie podczas brukselskiego salonu
w roku 1960, a kilka miesiecy pdézZniej z tasm zjechaty pierwsze egzemplarze
Volvo P1800. Pod maska modelu pracowat poczatkowo rzedowy, 4-cylindrowy
silnik o oznaczeniu kodowym B18.Jego pojemnos¢ wynosita 1778 cm?, zas moc
to okragte 100 KM. Naped trafiat na tylng o$ za posrednictwem 4-stopniowe;]
manualnej skrzyni (z nadbiegiem). Egzemplarze pierwszej serii mozna poznad
po duzym , V"' na wlocie powietrza oraz podwdjnym wydechu posrodku. Seria
druga, znana jako 18005, trafiafa na rynek od 1963 roku. Litera ,,S” oznacza
Szwecje, poniewaz whasnie tam, do zakladéw w Gothenburgu przeniesiono
produkgcje. Silnik poczatkowo wzmocniono, uzyskujac moc | 15 KM. Ostatecz-
nie jednostke 1.8 wymieniono na silnik 2-litrowy, produkujacy |18 KM.

Rok 1968 przyniést zmiany we wnetrzu, dodano muin. tréjramienng kierow-
nice i deske rozdzielczg z drewnianymi wstawkami.W 970 zaprezentowano
odmiane 1800E, z wtryskiem Bosch D-Jetronic. Uzyskano w niej 130 KM przy
zachowaniu dotychczasowego zuzycia paliwa. Od tego roku hamulce tarczo-
we byly obecne na wszystkich kotach samochodu. Ostatnia seria (od 1972 r),
model |800ES, wystepowat jedynie jako dwudrzwiowe kombi, shooting brake.
Moc nieco spadfa,do 125 KM, zas klienci mogli zdecydowac sie takze na trzybie-
gowa skrzynie automatyczna. Produkcja P1800 ustata w 1973 roku. Powstato
47 492 sztuk, z czego jedynie 8077 egzemplarzy modelu ES.

Auto zastynefo z wystepéw w serialu , Swiety”, gdzie byto prowadzone przez
bohatera, w ktdrego wcielat sie Roger Moore. Chociaz P 1800 nigdy nie byto
typowym samochodem sportowym, doceniono je jako komfortowe Gran Tu-
rismo.To wiasnie do tego modelu nalezy rekord Guinessa w kategorii najwigk-
szego udokumentowanego przebiegu samochodu. Amerykanin, vy Gordon,
przejechat swoim P1800S od 1966 roku ponad trzy miliony mil.

silnik: 2.0, R4

Chassis number: 184353-033840

Swedish coupé in the original yellow paint
Very good technical condition
Interesting and promising investment opportunity

Starting Bid: 70 000 PLN (Estimate: 100 000 - 140 000)
(16 700€/23 800 - 33 500€)

MODEL HISTORY

Already in 1957 the prototype of the new vehicle was ready. The person re-
sponsible for execution of this project was Helmer Petterson (earlier credited
with the PV444 model), whereas its modern and timeless body was designed
by his son, Pelle Petterson, who worked for the design studio of Pietro Frua at
the time (ltalian heritage of P1800's design was often talked about over the
years).A deal with a British company called Jensen was sealed. The body was
supposed to be manufactured in a workshop based in Scotland, from there
it would be transported to the English city of West Bromwich, where final
assembly would take place. The car was officially presented to the public for
the first time at the Brussels Motor Show in January 1960. First examples of
the Volvo P 1800 rolled off the production line a couple of months later. At the
beginning, the car was powered by an inline four-cylinder engine codenamed
B18.It displaced 1778 cc and developed round 100 BHP of peak power, which
was channelled to the rear wheels via a four-speed manual gearbox (equip-
ped with overdrive). Series one cars are distinguished by a large “V" shape
on the air intake and a twin exhaust mounted centrally. Series two, known
as the 1800S, went on sale in 1963. Letter “S” stands for Sweden, because
that's where the production was moved — to Volvo's own plant in Gothenburg.
The engine’s power output was initially increased to | |5 BHP Eventually the
|.8-litre unit was dropped and replaced by a 2-litre one, generating |18 BHP.
In 1968, the interior was refreshed by adding i.a.a three-spoke steering wheel
and dashboard with wooden inlays. In 1970 a I800E version was launched,
boasting a Bosch D-Jetronic fuel injection. It developed |30 BHP while keeping
the fuel consumption on the same level as before. From then on, the car was
also fitted with brake discs on all four wheels. Last series (built from 1972),
dubbed 800ES, was only available as a two-door shooting brake estate. Power
dropped alittle to 125 BHR while customers could also specify their cars with a
three-speed automatic gearbox. Production of the P1800 was ceased in 1973.
Overall 47 492 examples were made, of which just 8077 were the ES models.
The car became popular when it was featured as the car driven by the main
character played by Roger Moore in the television series “The Saint”.Although
the P1800 was never a typical sports car, it was highly appreciated as a com-
fortable Gran Turismo car. This car also owns the Guinness world record for
highest certified mileage of any car.An American called Irv Gordon has done
more than three million miles in his P1800s since 1966.

Engine: 2.0/, 14

moc: | 30 koni mechanicznych

Power: |30 break horsepower

inne dane: skrzynia biegéw manualna, naped na tylne kota

Other: manual gearbox, rear wheel drive

stan prawny: zarejestrowany w Polsce, , zéfte” tablice

Zachecamy do wczeshiejszych ogledzin przed aukgjq, aby uméwic sie na spotkanie
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Legal condition: registered in Poland, "yellow" plates

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment,
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl






HISTORIA EGZEMPLARZA

Volvo PI1800E oferowane przez Ardor Auctions zostato wyprodukowane
w 1970 roku. Samochdd przyjechat do Polski z Teksasu, a nastepnie poddany
czesciowej renowacji. Obecnie samochdd prezentuje sie bardzo dobrze. Od
strony mechanicznej, auto przeszto dogtebny serwis, dzieki czemu takie pod-
zespoty jak silnik, skrzynia biegdw, czy hamulce pracuja bez zarzutu. Samochdéd
zostat poddany czesciowym pracom blacharskim, zostaty wymienione progi
oraz podiogi, co jest typowa bolaczka modelu P1800. Zétty lakier prezentuje
sie dobrze i powoduje, ze auto wyrdznia sie w thumie.Warto podkresli¢ inwe-
stycyjny aspekt w przypadku zakupu modelu P1800.W ostatnim czasie samo-
chody te znacznie zyskaty na wartosci, a z powodu wysokich cen modelu S na
rynkach europejskich, oferowany podczas lipcowej aukcji model E réwniez za-
czat cieszy(¢ sie bardzo duza popularnoscia wsrdd kolekcjonerdw. Oferte tg na-
lezy nazwac okazja do nabycia ciekawego i niewatpliwie pigknego samochodu
klasycznego, ktéry dzieki swojemu wygladowi oraz przede wszystkim stanowi
technicznemu, bedzie cieszyt swojego wiasciciela przez nastepne lata.

VEHICLE HISTORY
TheVolvo P1800E offered by Ardor Auctions was made in 1970.After the car
was shipped to Poland from Texas, it was partially renovated. Currently, the

car's condition and looks are very good. After a full mechanical inspection, all
the components such as the engine, gearbox and brakes work flawlessly. Partial
body repairs were performed, with side sills and floors, which are the typical
weak spots of the P1800, replaced. The yellow paint looks good and makes
the car stand out on the road. Of note are the good investment aspects of
purchasing a P1800.The P1800 has lately significantly increased in value and,
owing to the high prices of the S model on the European markets, the E model
offered in the July auction has become very popular among collectors. This
is an opportunity to purchase an interesting, and certainly beautiful-looking,
classic car that, owing to its looks and technical condition, will please its owner
for many years to come.
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MERCEDES-BENZ 230 SL 1966

Nr nadwozia: | 13042-10-018787

Legendarny design Paula Bracqa
Ceniony niemiecki roadster
Samochdd po petnej odbudowie

cena wywotawcza: 220 000 zt (estymacja: 280 000 - 340 000)

HISTORIA MODELU

Mercedes-Benz W |3 zostat zaprezentowany w roku 1963 na Miedzynaro-
dowym Salonie Samochodowym w Genewie. Samochdd reprezentowat druga
generacje prestizowej serii roadsteréw SL. Szybko zyskat przydomek ,,Pagoda”,
ze wzgledu na wklesty ksztatt dachu w wersji hardtop, ktéry przywodzit na mysl
buddyjska Swiatynie. Efektowna sylwetka Pagody wyszta spod reki nieocenio-
nego Paula Bracqa, ktéry zdefiniowat niemalze cata epoke w historii Mercedesa.
W13 miat wspdlne geny zW 1 | |, miedzy innymi niezalezne przednie zawiesze-
nie, dwuobwodowy uktad hamulcowy oraz udoskonalony silnik.WV trakcie prac
projektowych nad Pagoda bardzo waznym zagadnieniem byfo bezpieczeristwo.
Wprowadzono kontrolowane strefy zgniotu, wzmocniono konstrukgje kabiny,
przeprojektowano wnetrze oraz oferowano montaz paséw bezpieczeristwa.
SL zyskat przez to dodatkowe kilogramy, postarano sie to jednak zbilansowac,
stosujac aluminium do stworzenia maski, pokrywy bagaznika i poszycia drzwi.
Ostatnie egzemplarze Pagody zjechaty z tasmy w 1971 roku.tacznie powstato
48 912 samochoddw we wszystkich odmianach silnikowych.Wysoka ilos¢ wy-
produkowanych egzemplarzy wynika z kuttowego statusu jaki to auto uzyskato
jeszcze w latach 60-tych. Ogromnga zaleta Pagody jest jej niezawodnos¢, stad
jest to tak chetnie poszukiwany klasyk ze stajni Mercedesa.

HISTORIA EGZEMPLARZA

Mercedes SL oferowany na aukgji lipcowej to pierwsza generacja modelu
W13 oznaczona liczbg 230.Auto zjechato z tasmy produkcyjnej w pazdzierni-
ku 1966 roku.230 SL sa najmniej zaawansowane technicznie, z drugiej strony
uchodza za odmiany o najbardziej sportowym charakterze. Montowano w nich
rozwiercony i zmodyfikowany silnik z dwczesnej S-klasy potaczony z recznymi
przektadniami o 4 przefozeniach. Dopiero pézniej w SL-ach zaczety przewazad
skrzynie automatyczne, gdy auto zyskato popularno$é w Stanach Zjednoczo-
nych.VWspomniane jednostki napedowe Swietnie pracowaty na wysokich obro-
tach, a zawieszenie miato wzglednie twarde nastawy.

Mercedes 230 SL prezentowany przez Ardor Auctions pochodzi z USA i za-
nim trafita na polskie drogi przeszta kompleksowa renowacja w podwarszaw-
skim zaktadzie. Niebieska karoseria doskonale wspdtgra z czarnym wnetrzem
oraz granatowym dachem. Pojazd jest w petni sprawny mechanicznie i goto-
wy do dtuzszych tras. Obecny wiasciciel nie uzytkowat go w ostatnim czasie
zbyt czesto, w zwigzku z czym samochdd weciaz zaskakuje swoja swiezoscia
po niedawnym remoncie. Jest to bardzo dobra okazja do zakupu klasycznego,
niemieckiego roadstera, ktdry staje sie coraz modniejszy wsrdd zagranicznych
kolekcjonerdw. Pagoda przejefa obecnie prestizowa pozycje, ktdra przez wiele
lat dzierzyt jej kultowy poprzednik 190 SL. Pod wzgledem osiagdw i tatwosci
prowadzenia zdecydowanie jednak jej ustepuje, Pagoda byta bowiem jednym
z najlepiej zaprojektowanych samochoddw catych lat 60-tych.

silnik: 2.3, R6

Chassis number: | 13042-10-018787

A legendary design by Paul Bracq
Highly-valued German roadster
Fully restored

Starting Bid: 220 000 PLN (Estimate: 280 000 - 340 000)
(52 500€/67 000 - 81 000€)

MODEL HISTORY

The Mercedes-BenzW I |3 was introduced at the 1963 Geneva Motor Show
as a representative of the second generation of the prestigious SL roadster
series. It quickly earned the "Pagoda" nickname owing to the concave hardtop,
reminiscent of a Buddhist temple. The eye-catching styling was designed by the
invaluable Paul Bracg, who defined an entire epoch in the history of Mercedes.
TheW 113 had some common genes with the W I | |, such as the double wish-
bone front suspension, dual-circuit brake system and improved engine. Safety
was a paramount issue during the design works. Designated crumple zones
were introduced, the passenger cell was strengthened, the interior was re-
designed and seat belts were offered. The SL gained some extra weight as a
result, which was compensated by using aluminium for the bonnet, trunk lid
and door skins.

The last Pagodas were made in 1971.The total production run was 48 912
of units in all engine variants. The high production run was a result of the cult
status enjoyed by the car since the 1960s.A huge advantage of the Pagoda is its
reliability, which makes this vintage Mercedes so desirable.

VEHICLE HISTORY

The Mercedes SL offered in the April auction is a first generation W1 | 3 model
in the 230 version.The car was made in 1966.The 230 SL is the least techno-
logically advanced version, yet it is considered to offer the best sports perfor-
mance. It featured a bored out and modified engine from the contemporary
S-class coupled with a 4-speed manual gearbox. Only later did the automatic
gearbox option prevail, when the model became popular in the United States.
The engine had excellent high rpm performance and the suspension was re-
latively hard.

The Mercedes 230 SL offered by Ardor Auctions was imported from the Uni-
ted States and was fully reconstructed at a body shop near Warsaw before it
was used in Poland. The blue car body matches very well the black interior and
navy blue roof.The car is fully operational from the mechanical standpoint and
is ready for long drives. The car was infrequently driven by the current owner
so it looks surprisingly fresh after the recent reconstruction. This is a very
good opportunity to purchase a vintage German roadster that is becoming
increasingly popular among foreign collectors. The Pagoda now inherited the
prestigious position enjoyed over the years by its cult predecessor, the 190 SL.
In terms of performance and ease of driving, the Pagoda is significantly better,
being one of the best-designed cars of the 1960s.

Engine: 2.3/, 16

moc: | 50 koni mechaniczych

Power: |50 break horsepower

inne dane: skrzynia biegéw manualna, naped na tylne kota

Other: manual gearbox, rear wheel drive

stan prawny: zarejestrowany w Polsce

Zachecamy do wczeshiejszych ogledzin przed aukgjq, aby uméwic sie na spotkanie
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Legal status: registered in Poland

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment,
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl
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CHRYSLER 300 1962

Nr nadwozia: 82 23241234

Amerykariski krazownik z europejska historia
Bardzo wyjatkowy design
Potezny silnikV8

cena wywotawcza: 85 000 zt (estymacja: 100 000 - 140 000)

HISTORIA MODELU

Samochody marki ,Chrysler 300" pochodzace z serii oznaczonej kolejnymi li-
terami alfabetu, nalezaty do kategorii ,,personal luxury car”. Pierwsza generacja
to Chrysler 300-C z roku 1955, jednak co ciekawe, jego nastepca z roku 1956
nazywat sie 300B.W nastepnych latach powstawaly dalsze odmiany modelu,
z pominigciem litery ,,i", az do ,l"" w roku 1965, gdy zaprzestano dalszego
wytwarzania 300-tki. Samochody od poczatku oferowaty dos¢ wysokie osiagi
i efektowny design. W pewnym sensie mozna uzna¢ je za jednych z proto-
plastéw pdzniejszych muscle-cardw, cho¢ byly duze oraz stosunkowo drogie.
Chrysler powrdcit do symbolu ,,300" w latach dziewiecdziesigtych i dwuty-
siecznych, nowe auta nie imponowaty jednak taka moca jak ich poprzednicy,
ktérych minimalna moc wynosita co najmniej 300 koni mechanicznych.
Chrysler 300H pojawit sie w roku 1962 i powstat na platformie Chryslera
Newporta i blizniacznego Dodga 880 Jego charakterystyczng cecha byt brak
tylnych ptetw oraz wprowadzenie pakietu ,,Sport Series”. Pod maska mozna
byto opcjonalnie wybrac silnik w technologii ,,cross ram”, jako baze oferowano
zas jednostke wyposazona w dwa czterogardzielowe gazniki, znana z modelu
300E. Przy nieco wiekszej mocy i mniejszej masie, 300H byt szybszy niz 300G,
jednak utrata bardziej luksusowego wykoriczenia i wysoka cena sprawity ze sa-
mochdéd sprzedawat sie dos¢ kiepsko. Zbudowano jedynie 435 aut w nadwoziu
coupé oraz |35 cabrioletéw.

HISTORIA EGZEMPLARZA

Chrysler 300 Sport Series (generacji H) oferowany podczas letniej aukgji Ar-
dor Auctions to pojazd z dos¢ diuga europejska historia, w przeciwieristwie do
wielu innych samochoddw sprowadzanych z ostatnim czasie zza oceanu. Kilka-
nascie lat temu auto trafito do Polski z Danii, gdzie byto w posiadaniu lekarza.
Auto juz wtedy byto po renowadji, ktéra zostata przeprowadzona w Europie.
Kilka lat temu lakier zostat poprawiony, obecnie moze jednak wymagac prac ko-
smetycznych. Caty samochdd, jak na przeszto 50-letni zabytek, sprawia wrazenie
solidnego wozu.Od strony mechanicznej nalezy wspomnie¢ nieoryginalny silnik
440ci, o pojemnosci 7.2 litra, ktéry uruchamia sie i pracuje bez najmniejszych
problemdéw dzieki modyfikacjom uktadu zaptonowego przy uzyciu elementéw
firmy MSD.Whetrze jak na swdj wiek wyglada zaskakujaco dobrze, jest prze-
stronne, komfortowe i przytulne. Ogromnym atutem samochodu jest jego eks-
trawagancki dizajn, pochodzacy z okresu najwigkszego rozkwitu amerykariskiej
motoryzacji. Ten ogromny i stylowy krazownik szos,z pewnoscia bedzie sie wy-
rézniat na tle aut konkurencyjnych marek.

silnik: 7.21, V8

Chassis number: 82 23241234

AnAmerican cruiser with an European History
ATimeless and unique design
V8 big block powered

Starting Bid: 85 000 PLN (Estimate: 100 000 - 140 000)
(20 300€/24 000 - 33 500€)

MODEL HISTORY

The "Chrysler 300" cars from the series marked with a consecutive letter of
the alphabet were categorized as "personal luxury cars" by the company from
Detroit. The first generation was the 300-C introduced in 1955, but what's
interesting, its successor in 1956 was called 300B. In the following years all the
letters of the alphabet were used, except for skipping the "I" until the "L" series
in 1965.that ended the 300 line.These cars offered good performance and a
great design. In some sense we cold consider them as muscle cars before their
time, despite their high pricing and grand dimensions. Chrysler used the 300
name again only in the 1990's and at the beginning of the 2000's but the new
cars didn't match its predecessors in power.

The Chrysler 300H was introduced in 1962 and was build around the New-
port and Dodge 880 platform. Its main characteristic were the missing fintails,
and the new "Sport Series" package.As an option one could choose a a cross
ram engine, the base model was equipped with 4-barrel carburetors known
from the 300E range.With a bith more power and less weight the 300H was
faster than the 300G, but the loss of luxury equipement and a relatively high
price resulted unfortunately in poor sales, Only 435 coupés were manufactu-
red.

VEHICLE HISTORY

The Chrysler 300 Sport Series (H-generation) offered by Ardor Auctions has
a long lasting European history, differently with recent US-imported cars. More
than 10 years ago this vehicle was imported to Poland from Danemark, where
it was used by a doctor: It was already restored back then, the work itself was
carried long time ago in Europe.

Few years ago the paint was refreshed but the car might need some cosmetic
work. For a car that is more than 50-years old the overall impression of it is
really solid from the bottom to the top. From the technical point of view, the
car was equipped with a non original 440ci engine, which was overhauled and
equipped for a stressless everyday use notably with MSD components. The
interior despite its age looks really great and is very roomy and comfortable.
[ts main advantage is certainly the avantgarde design, coming from the best
years of American motiring. This impressive cruiser will be stand out for sure
from the crowd.

Engine: 7.21 V8

moc: 375 koni mechanicznych

Power: 375 break horspower

inne dane: skrzynia biegéw automatyczna, naped na tylne kofa

Other: automatic gearbox, rear wheel drive

stan prawny: zarejestrowany w Polsce

Zachecamy do wczeshiejszych ogledzin przed aukgjq, aby uméwic sie na spotkanie
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Legal status: registered in Poland

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment,
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl
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AUTOBIANCHIAT 12 ABARTH 1979

Nr nadwozia: 01 195125

Mafte wioskie auto o sportowym charakterze
|dealny pojazd do startéw w rajdach historycznych
Samochdd sprawny technicznie, do poprawek wizualnych

cena wywotawcza: 28 000 zt (estymacja: 35 000 - 45 000)

HISTORIA MODELU

Historia Autobianchi siega 1955 roku, jednak to 1967 byt dla marki kluczowy,
nastapito wtedy bowiem przejecie firmy przez najwiekszego wioskiego gracza
na rynku motoryzacyjnym — Fiata. Pod skrzydtami firmy z Turynu Autobian-
chi stato sie swoistym poligonem doswiadczalnym dla inzynieréw Fiata. Model
Al12 jest tego bardzo dobrym przykfadem, poniewaz dla rozwigzari technicz-
nych, ktére zastosowano w tym samochodzie, auto byto platforma testowa
przed wprowadzeniem ich do nowych modeli Fiata. Al 12 na poczatku lat 70.
byto modelem nowoczesnym. Kompaktowa i zwarta budowa oraz poprzecznie
umieszczony silnik z przodu nie byty oczywistym ukfadem w tamtych latach.
W samochodzie tatwo znalez¢ podobieristwa do brytyjskiego, utytutowanego
juz modelu Mini. Pojawienie sie modelu Al 12 bylo swoistym preludium do
wprowadzenia Fiata 127, ktéry miat by¢ hitem sprzedazowym stonecznej Italii.
Wczesne modele Autobianchi byly wyposazone w jednostki znane z modeli
Fiata, za baze postuzyta niewielka jednostka serie 100. Byt to silnik 4-cylindrowy,
ktéry po odpowiednich modyfikacjach trafiat do Al 12 w dwdch wersjach —
903cm® oraz 965cm?®. Poniewaz mowa tu o wioskim samochodzie, nie mogto
zabraknad réwniez wersji o sportowym charakterze. Byta nig firmowana logo ze
skorpionem wersja Abarth, ktéra zostata okrzyknigta , kieszonkowym Ferrari'.
Poczatek produkgji nastapit w 1975 roku.Auto zostato wyposazone w niewiele
wiekszy silnik o pojemnosci 1049cm3. Jednostka napedowa generowata 70KM,
co w niewielkiej 3-drzwiowej karoserii gwarantowato sportowe wrazenia z jaz-
dy. Samochdd byt stosunkowo tatwy w obstudze, jak i w prowadzeniu. Dzieki
tej charakterystyce liczne egzemplarze Al 12 stawaly w szranki z wiekszymi
i mocniejszymi konstrukcjami na trasach rajdéw. Stynni wioscy kierowcy, tacy jak
Attilio Bettega, Fabrizio Tabaton, Franco Cunico oraz Michele Cinotto, zaczynali
swoje rajdowe kariery wiasnie od startéw Al | 2. Historia modelu zakoriczyta
sie w 1985 roku.Auto zyskato status kuttowego, nie tylko we Wioszech. Modele
Abarth,tym bardziej zadbane, s dzi$ rzadkoscia. Przez lata stuzyty wioskim kie-
rowcom rajdowym jako baza i poczatek przygody z rajdami,jednak od pewne-
g0 czasu ciesza sie duzym zainteresowaniem na rynku kolekcjonerskim.

silnik: 1.0l R4

Chassis number: 01 195125

Small Italian sports car
Perfect for historic rallies
Good technical condition, in need of some visual improvements

Starting Bid: 28 000 PLN (Estimate: 35 000 - 45 000)
(6 700€/8 300 - 10 700€)

MODEL HISTORY

The history of the Autobianchi brand reaches back to 1955, but the year 1967
was crucial for the brand, as it was then acquired by Fiat, the largest [talian
automobile producer. Under the management of the Torino automotive giant,
Autobianchi became a proving ground for Fiat's engineers. The Al 12 model is
a very good example, being a test platform for a number of technical solutions
later implemented in new Fiat models.At the beginning of 1970s,the Al 12 was
a state-of-the-art model. The compact body and transversely-mounted front
engine was not a obvious layout at that time. The car features some similarity
to the famous British Mini.The Al 12 was a prelude to the introduction of the
Fiat 127, which became a record-selling model in [taly. The early Autobianchi
models were powered by engines known from Fiats, basing on a small serie
100 engine. It was a four-piston engine, featured after some modifications in
the Al'12 model in two versions: 903cc and 965cc. No Italian car model, of
course, would be complete without a sports version. This was the Abarth, fe-
aturing a scorpion logo and nicknamed "a pocket Ferrari". The production of
the Abarth version started in 1975. It was powered by a slightly larger 1049¢cc
engine with 70 BHP which, coupled with a small 3-door body, ensured sports
driving performance. The car was relatively easy to service and drive. Owing
to those characteristics,a number of examples of the Al |2 competed against
larger and more powerful models in rallies. Several famous Italian drivers such
as Attilio Bettega, Fabrizio Tabaton, Franco Cunico and Michele Cinotto started
their racing careers in the Al 12.The history of the model ended in 1985.The
Al12 has gained a cult following, not only in ltaly but also abroad. The Abarth
models, particularly those in a good condition, are now rare. Over the years,
they served ltalian race drivers as the mainstay and beginning of their racing
adventures, and for some time have been enjoying some interest on the col-
lector market.

Engine: 1.0, 14

moc: 70 koni mechanicznych

Power: 70 break horsepower

inne dane: skrzynia biegéw manualna, naped na przednie kota

Other data: manual gearbox, front wheel drive

stan prawny: zarejestrowany w Polsce

Zachecamy do wczesniejszych ogledzin przed aukgjq, aby uméwic sie na spotkanie
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Legal status: registered in Poland

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment,
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl






HISTORIA EGZEMPLARZA

Egzemplarz oferowany podczas aukgji | lipca to przedstawiciel najbardziej ra-
sowej wersji Abarth modelu Al 1 2. Auto zostato wyprodukowane w 1979 roku
i przez diugie lata byto w posiadaniu jednego wiasciciela.Wraz z jego smiercia
pojazd odziedziczyt syn, ktéry podjat decyzje o odbudowie. Proces ten niestety
przerdst jego mozliwosci, auto trafito do Polski jako projekt renowacyjny. Karo-
seria zostata naprawiona blacharsko i zmienita kolor z granatowego na bardziej
odpowiadajacy sportowemu charakterowi — czerwony. Powtoka lakiernicza zo-
stafa potozona w sposéb dostateczny, obecnie wymaga poprawek i polerowa-
nia.Whnetrze nosi slady uzytkowania, fotel kierowcy zostat zastapiony sportowa
wersjg z lat 80. Od strony mechanicznej auto zostato przygotowane bardzo
dobrze. Silnik uruchamia sie bez wiekszych problemdw i powoduje, ze ten zwa-
wy maluch potrafi dotrzymac tempa nawet nowszym samochodom. Ogrom-
na zalety auta jest fakt, ze wszystkie emblematy i oznaczenia wersji Abarth sa
kompletne, co podnosi jego wartos¢ kolekcjonerska. Obecnie trudno na rynku
wioskim znaleZ¢ jezdzace Abarthy ponizej ceny 8000€, dlatego te oferte nalezy
uznac za korzystna.Autko bedzie idealng propozycja dla osoby, ktéra chciataby
rozpocza¢ swoja przygode w rajdach historycznych, badZ po prostu poczuc i
zrozumie¢ samochdd typu hot-hatch sprzed lat 80.

VEHICLE HISTORY

The car offered in the | July auction is an example of the most powerful
Abarth version of the Al 12 model.The car was made in 1979 and was in the
possession of one owner for many years.Upon his death, the car was inherited
by his son, who decided to have the car renovated. Unfortunately, the process
turned out to be beyond his capabilities and the car was imported to Poland as
a renovation project.The car body was repaired and repainted from navy blue
to red, as more fitting a sports car. The paint job was adequately done, now it
needs some corrections and polishing. The interior shows some signs of use,
the driver's seat was replaced by an 1980s sports version. The car has been
very well prepared in mechanical terms. The engine starts without any major
problems and makes this vigorous mini car able to keep pace even with newer
models. One of the huge advantages of this car is the fact that all the emblems
and Abarth version markings are intact, which increases its collector value. Cur-
rently, it is difficult to find an Abarth in a drivable condition on the Italian market
below 8000 EUR, which makes this offer interesting. The car would be perfect
for a person who wants to start participating in historic rallies or just would like
to get a feel and experience of a hot-hatch made before the 1980s.
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JAGUAR XJ6 1984

Nr nadwozia: SAJJCALTACC3J054 1

Brytyjska limuzyna o ponadczasowej stylistyce
Samochdd w doskonatej kondycji
Najbogatsza wersja wyposazeniowa

cena wywotawcza: 35 000 zt (estymacja: 45 000 - 60 000)

HISTORIA MODELU

Jaguar X] to flagowy model Jaguara produkowany od 1968 roku. X] debiutowat
jako nastepca serii modeli S-Type, 420 oraz Mark 2. Jego nazwa powstata juz
w czasach tworzenia prototypow tego samochodu i jest skrétem od wyraze-
nia ,Experimental Jaguar”. Pierwszy Jaguar X| byt ostatnia limuzyna Jaguara, w
ktérej powstanie zaangazowany byt Sir William Lyons, zatozyciel marki. Model
czesto pojawiat sie w mediach, szczegdlnie na stronach wyrafinowanych czaso-
pism lub w filmowych i telewizyjnych obrazach portretujacych zycie elit oraz
arystokracji. Do 2009 roku powstato siedem generagji auta, ich cechg charak-
terystyczna byta nieznacznie zmieniajaca sie przez lata stylistyka, nawiazujaca do
pierwowzoru modelu.W roku 2009 Jaguar wypuscit na rynek najnowsza, dsma
generacje X (X351), ktéra zgodnie z nowa linia marki, zrywa z dotychcza-
sowym stylem ,retro”. Najnowszy X] jest jednym z samochoddw uzywanych
przez angielska rodzine krélewska,a wersja opancerzona stuzy do wozenia pre-
miera Wielkiej Brytanii.

Jaguar X] to luksusowy sedan klasy wyzszej (segment F). Cyfry 6 i 12 w nazwie
modelu oznaczajg liczbe cylindréw zastosowanego silnika. Odrebny model
sportowy nosi oznaczenie XJ-S.

HISTORIA EGZEMPLARZA

Jaguar XJ6Vanden Plas oferowany na licytacji Ardor Auctions to bardzo ciekawy
egzemplarz. Samochdd zostat po raz pierwszy zarejestrowany 2 stycznia 1984
roku w Szwajcarii. Do 2007 roku auto miato tam jednego wiasciciela, po czym
przyjechato do Polski. W Polsce jest obecnie w rekach drugiego posiadacza.
Szwajcarska ksigzka serwisowa byfa prowadzona do przebiegu 139 000 km.
Obecnie auto ma na liczniku 158 000 km. Jaguar napgdzany jest rzedowym,
6-cylindrowym silnikiem o pojemnosci 4,2 litra i mocy 205 koni mechanicznych.
Jest to pierwszy model z wtryskiem paliwa. Jednostka ta byta najdtuzej produ-
kowanym silnikiem przez Jaguara, od korica lat 40. az do potowy 80. Zostata
uznana przez prestizowy magazyn Top Gear za najlepszy i najmniej awaryjny
silnik Jaguara w historii. Auto jest po petnym serwisie mechanicznym w 2016
roku. Jedyne elementy, ktére nie s sprawne, to tempomat (typowa bolaczka
tego modelu) oraz spryskiwacze przednich lamp. Jaguar przechodzit renowacje
blacharska w 2013 roku oraz lakiernicza na poczatku 2017 roku. Cate nadwo-
zie byto malowane u lakiernika, ktéry specjalizuje sie w samochodach klasycz-
nych.We wnetrzu jest oryginalna tapicerka, jej stan nalezy oceni¢ jako dobry,
choc gdzieniegdzie wymaga reparacji. Najdrozsza wersjaVanden Plas zaskakuje
wieloma udogodnieniami. W $rodku znajdziemy migdzy innymi automatyczna
klimatyzacje, elektryczna regulacje wszystkich szyb, lusterek oraz przednich fo-
teli, szyberdach czy specjalne lampki do czytania. Dodatkowym wyposazeniem
s3 réwniez halogeny czy automatycznie wysuwana antena z tytu. Samochdd
zostat uhonorowany wyrdznieniem w trakcie warszawskich targéw pojazdéw
zabytkowych ,,Auto Nostalgia 2017".

silnik: 4.21, R6

Chassis number: SAJJCALT4CC3J054 1

British luxury saloon car in an evergreen styling
Perfect condition
The best equipped version

Starting Bid: 35 000 PLN (Estimate: 45 000 - 60 000)
(7 200€/10 700 - 14 300€)

MODEL HISTORY

The Jaguar X] has been the Jaguar's flagship model. The XJ launched as the suc-
cessor to the series of S-Type, 420 and Mark 2 models. The name was devised
at the prototype stage and stands for , Experimental Jaguar”. The original model
of the Jaguar XJ was last Jaguar saloon to have had the input of Sir William
Lyons, the company's founder. The model has been often featured in media, in
particular in high-profile magazines as well as movies and TV series portraying
the life of the wealthy elite and aristocracy. Prior to 2009, seven generations of
the model were introduced, featuring only minor changes to the bodylines of
the original model.In 2009, Jaguar launched the latest, eighth generation of the
XJ (X351), which, in line with the company's latest direction, broke from the
previous retro styling. The latest X] is one of the cars used by the British royal
family and an armoured version is used for transporting the UK Prime Minister.
The Jaguar X is a high-end luxury (F-segment) saloon car.The numbers 6 or |2
in the model's name stand for the number of cylinders in the featured engine.
A separate sports model is designated XJ-S.

VEHICLE HISTORY

The Jaguar X]6 Vanden Plas offered in the Ardor Auctions sale is a very inte-
resting example. The car was first registered on 2 January 1984 in Switzerland.
The car had one owner in Switzerland until 2007, when it was imported into
Poland. The current Polish owner is the second owner.The Swiss maintenance
log records odometer readings up to 139 000 km.The current odometer re-
ading is 158 000 km.The Jaguar is powered by an inline 6-cylinder engine with
the displacement of 4.2 litre and 205 horsepower. This was the first model to
feature fuel injection. The powertrain was the longest manufactured Jaguar's
engine and remained in production from late 1940s until mid 1980s.The engi-
ne was deemed the best and most reliable Jaguar engine in history by the high-
-profile Top Gear magazine. The car had a full mechanical inspection in 2016.
The only faulty components are the cruise control (a typical weak point of
that model) and front light sprinklers.In 2013, the Jaguar received some body
repairs and in 2017,a new paint job.The entire chassis was repainted at an auto
body shop that specialises in vintage cars.The interior features original uphol-
stery, in a generally good condition, with repairs needed in some places. This
high-end Vanden Plas version has a number of pleasantly surprising features
such as automatic air-conditioning, electric operation of all windows, mirrors
and front seats, sunroof and special reading lights. The extra accessories also
include fog lights and an automatically retractable rear antenna. The car won
a honourable mention at the "Auto Nostalgia 2017" Warsaw vintage car fair.

Engine: 4.2/, 16

moc: 205 koni mechanicznych

Power: 205 break horsepower

inne dane: skrzynia biegéw automatyczna, naped na tylne kofa

Other: automatic gearbox, rear wheel drive

stan prawny: zarejestrowany w Polsce

Zachecamy do wczeshiejszych ogledzin przed aukgjq, aby uméwic sie na spotkanie
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Legal condition: registered in Poland

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment,
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl
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MG MGB 1976

Nr nadwozia: GHN5405075

Klasyczny brytyjski roadster w atrakcyjnym kolorze
Auto po renowacji, gotowe do jazdy
Idealny klasyk na lato

cena wywotawcza: 40 000 zt (estymacja: 50 000 - 60 000)

HISTORIA MODELU

MGB jest samochodem, ktéry kontynuowat zapoczatkowana przez MG Midget
linie niedrogich, lekkich aut sportowych. Wszedt do sprzedazy w roku 1962
i wyrdzniat sie, nowatorska jak na swoje czasy, samonosna konstrukcja. Modele
konkurencyjne wciaz w duzej mierze opieraly sie na ramie. Posiadat takze — jako
jeden z pierwszych pojazddw na rynku — kontrolowane strefy zgniotu, majace
uchroni¢ kierowce podczas uderzenia w nieodksztatcalng bariere nawet przy
predkosci 48 km/h. Poczatkowo dostepna byfa jedynie wersja ze zdejmowa-
nym dachem.Po trzech latach game uzupehnita takze odmiana hatchback-coupé
nazwana MGB GT.W pdzniejszym czasie dofaczyta do nich takze szesciocy-
lindrowa odmiana MGC i osmiocylindrowa MGB GT V8. Roadster byt jedy-
nie dwuosobowy. Niewielkie tylna kanapa wystepowata przez krétki czas jako
opdja i byta bardzo rzadko zamawiana. MGB GT mdgt pomiesci¢ cztery osoby
w ukfadzie 2+2.Wersja MGC byfa oferowana zaréwno jako coupé, jak i road-
ster. GT V8 pojawiato sie jedynie w nadwoziu coupé. Oferte silnikéw na rynku
brytyjskim otwierat czterocylindrowy motor o pojemnosci .8 litra i mocy 95
KM. Pojazd byt réwniez oferowany w Ameryce. Z zewnatrz réznit sie chociazby
zderzakami, dostosowanymi do tamtejszych norm bezpieczeristwa. Na skutek
przepiséw dotyczacych ochrony srodowiska moc w pewnym momencie spa-
dta do zaledwie 70 KM. Produkcja MGB zakoriczyta sie w 1980 roku. tacznie
z tasmy zjechato niemal 524 000 egzemplarzy wszystkich wers;ji.

HISTORIA EGZEMPLARZA

Czerwone MGB oferowane przez dom aukcyjny Ardor Auctions opuscito
fabryke w 1976 roku. Obecny wiasciciel kupit pojazd w Szwajcarii ponad 0
lat temu. Pierwotnie auto byto wyposazone w czarne, plastikowe zderzaki. Sa-
mochdd poddano kompletnej renowagji, ktéra objeta prace blacharskie, nowa
powtoke lakiernicza i zaawansowany serwis mechaniczny. Wyglad auta popra-
wiono dzigki zamontowaniu klasycznych chromowanych zderzakéw. Whetrze
réwniez w odpowiedni sposéb odswiezono. Obecnie, po kilku latach od reno-
wadji, samochéd sprawuije sie i weiaz wyglada bardzo dobrze. Zona obecnego
wiasciciela uzytkowata auta wyfacznie w ciepte dni, reszta czasu auto spedzato
w suchym i ogrzewanym garazu. Samochdd, ze wzgledu na swoja stosunkowo
nieskomplikowang konstrukgje, idealnie nadaje sie jako pierwsze auto do kolek-
cji klasykdw, jego urok doceni réwniez motoryzacyjny laik, szczegdlnie podczas
letnich przejazdzek, do ktdérych to auto zostato niemalze stworzone.

silnik: 1.8/, R4

Chassis number: GHN5405075

Classic British roadster in an attractive colour
Renovated and ready to drive
Excellent vintage summer car

Starting Bid: 40 000 PLN (Estimate: 50 000 - 60 000)
(9 500€/1 1 900 - 14 300€)

MODEL HISTORY

MG MGB continues MG’ line of relatively inexpensive, lightweight sports cars,
started by the MG Midget in 1961. It went on sale in 1962 and was distingu-
ished by a monocoque structure.At a time when all the competitors were still
using body-on-frame structure, this was a huge innovation. It was also one of
the first cars on the market to utilize crumple zones, which were designed to
protect the driver during a head-on crash into a non-deformable barrier at
speeds up to 48 kilometres an hour. Initially, the only version on sale was one
with a removable roof.Three years later, the line-up was joined by a hatchback
coupé version, called MGB GT. Later on, two more varieties were introduced:
a six-cylinder MGC and an eight-cylinder MGB GT V8. First of the aforemen-
tioned varieties was a two-seater (for a brief moment, a small back seat was
available as an optional extra, but was very rarely chosen by customers), while
the second had just enough room to fit four people inside (2+2 layout). The
MGC version was available in either coupé or roadster guise, whereas the GT
V8 was sold exclusively with a fixed roof.At the bottom of the engine line-up
in Britain there was a four-cylinder, |.8-litre engine developing 95 BHPThe car
was also sold on the American market, where its engine had to be tuned down
to just 70 BHP at some point, as a result of making it compliant with US envi-
ronmental laws. The US-version was also distinguished by different bumpers
(also referred to as "“five-mile bumpers’), which also had to be changed due to
American safety regulations.MG MGB was manufactured till 1980.Overall, 524
000 examples were produced in different versions.

VEHICLE HISTORY

The red MGB offered by Ardor Auctions left the factory in 1976.The current owner
bought the car in Switzerland over |0 years ago, still equipped with black plastic bumpers.
The car underwent full renovation, which included body works, a new paint job and a
complete mechanical inspection. The car's looks improved thanks to the chrome bum-
pers.The interior was also refreshed. Currently, several years after the renovation, the car
works and looks very well. The car was driven by the wife of the current owner only on
hot summer days and otherwise spent most of the time in a dry and heated garage. Owing
to its relatively simple construction, the MGB is an excellent first vintage car to own and
would be certainly appreciated by its future owner during summer rides, for which this

model is perfect.

Engine: 1.8/, 14

moc: 95 koni mechanicznych

Power: 95 break horsepower

inne dane: skrzynia biegéw manualna, naped na tylne kola

Other: manual gearbox, rear wheel drive

stan prawny: zarejestrowany w Polsce, , zéfte” tablice

Zachecamy do wczesniejszych ogledzin przed aukgjq, aby uméwic sie na spotkanie
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Legal condition: registered in Poland, "yellow" plates

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment,
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl
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AUSTIN 1100 1968

Nr nadwozia: AASAL401701

Klimatyczny pojazd rodem z lat 60-tych
Legenda brytyjskiej motoryzacji
Atrakeyjny i przystepny cenowo klasyk

cena wywotfawcza: |8 000 zt (estymacja: 22 000 - 30 000)

HISTORIA MODELU

Mini juz od samego poczatku produkcji zyskato miano ikony motoryzacji.
To mate auto pomagato Brytyjczykom w sprawnym przeciskaniu si¢ przez
ciasne drogi zattoczonego Londynu. Dyskretny urok filigranowej konstruk-
¢ji niestychanie cieszyt oko. W prestizowym miedzynarodowym konkursie na
,,Samochdd XX wieku” zajat 2. miejsce, ustepujac jedynie Fordowi T. Przyczyna
powstania popularnego Mini byt kryzys paliwowy, ktérego widmo wisiato nad
powojenna Europa. Prace projektowe rozpoczely sie w roku 1956 i byly od-
powiedzig na dziatania innych europejskich producentdw, prezentujacych mate
i oszczedne pojazdy. Gtéwnym zatozeniem brytyjskiego ,auta dla ludu” byto
zmieszczenie sie w wymiarach 10 x4 x 4 stép (3 x 1,2 x 1,2 m). Ze wzgledu
na ograniczone fundusze konstruktorzy byli zmuszeni uzy¢ istniejacej juz jed-
nostki napedowej. ADOI5 (przedprodukeyjna nazwa projektu) wyposazono
w 4-cylindrowy silnik chtodzony ciecza, pochodzacy od British Motor Corpo-
ration. Silnik zostat umieszczony z przodu, a naped byt przekazywany na przed-
nie kofa przez 4-biegowa skrzynie. Premiera prasowa nastgpita w kwietniu
1959 roku.W drugiej pofowie roku byta juz gotowa pierwsza partia pojazdéw
przeznaczonych na sprzedaz.Auto byto dostepne na rynku zaréwno pod mar-
ka Austin, jak i Morris, ktére nalezaty do konsorcjum BMC.W latach 80.i 90.
duch Mini byt wciaz zywy i ponownie zostat ikong stylu, tym razem retro... Kul-
towymi staly sie limitowane edycje takie jak: Mini 25, Mini Red Flame, Mini Red
Hot, Mini Check Mate, Mini Studio 2, Mini Piccadilly czy Mini Tahiti. Na prze-
strzeni lat Mini przechodzito wiele ewolucji, trudno opisa¢ wszystkie, bo byto
ich az siedem. Ostatnie wcielenie, oznaczone jako VII, zostato zaprezentowane
w 1996 roku. Gtéwna zmiang w stosunku do poprzednikéw byfo zastosowa-
nie silnika o pojemnosci 1275 cm3, wyposazonego w podwdjny wtrysk paliwa
oraz chfodnice umieszczong z przodu.W niektdrych wersjach samochodu po-
jawity sie réwniez poduszki powietrzne, wymagane przez europejskie normy
bezpieczenstwa. Produkcje zakoriczono oficjalnie w 2000 roku po 41 latach.
Samochdd na state wpisat sie w krajobraz londyriskich uliczek, jednak pokochata
go cafa Europa. Legendarne rajdowe wersje Cooper S osiagaja dzi$ na rynku
coraz wyzsze ceny, lecz nie tylko one przyciagaja wzrok kolekcjoneréw. Mozna
Smiafo stwierdzi¢, ze kazda wersja tego matego ,,mieszczucha” o wielkim sercu
wzbudza serdeczny usmiech na twarzach przechodniéw.

silnik: 1.0l R4

Chassis number: AASAL401701

Cool 60s-era car
Legendary British vehicle
Attractive and affordable classic

Starting Bid: 18 000 PLN (Estimate: 22 000 - 30 000)
(4 300€/5 200 - 7 200€)

MODEL HISTORY

From the very beginning of its production, Mini was an unquestionable mo-
toring icon. This little car helped many Britons squeeze through the narrow
streets of congested London. Every onlooker could enjoy its charming looks
whenever it drove by. The Mini came second in an international poll to pick the
"Car of the 20th Century”, being beaten only by the Ford model T.The reason
why the Mini was created was the oil crisis posing a threat to post-war Europe.
Development began in 1956 as a response to the works of other European
manufacturers who came up with small and fuel-efficient vehicles. Main design
principle of the British “People’s Car’” were its dimensions of 10 x 4 x 4 feet
(3 x 1.2 x 1.2 metres). Engineers were forced to use an existing engine as
a cost-saving measure. Project ADO |5 (internal designation of the preproduc-
tion model) was powered by a four-cylinder, water-cooled BMC engine. It was
mounted in the front and transferred its power to the front wheels via a four-
-speed gearbox. Press launch took place in April 1959.By the second half of the
year, first batch of cars for sale was ready. The car was available under Austin
or Morris brand — both of which belonged to the BMC consortium. In the 80s
and 90s the spirit of Mini was still alive. The car once again became an icon,
only this time its popularity lied in its retro style. Limited editions gained a cult
following, including Mini 25, Mini Red Flame, Mini Red Hot, Mini Check Mate,
Mini Studio 2, Mini Piccadilly or MiniTahiti. Over the years the Mini was updated
seven times, making it difficult to describe each update in detail. The last version
called VIl was launched in 1996.The main change compared to its predecessors
was the use of a 1275 cc engine with twin fuel injections and a front-mounted
radiator. Some versions also featured airbags (mandatory according to Euro-
pean safety norms). In 2000 Mini officially went out of production after 41
years. It became an inherent part of London's urban landscape, but was also
loved in Europe. Legendary rally “Cooper S” versions are fetching higher and
higher prices on auctions, but more common models are also sought after by
collectors.Without doubt, every version of this little city car with a huge heart
brings a smile to faces of people passing by.

Engine: 1.0/, 14

moc: 39 koni mechanicznych

Power: 39 break horsepower

inne dane: skrzynia biegéw manualna, naped na przednie kota

Other: manual gearbox, front wheel drive

stan prawny: zarejestrowany w Polsce

Zachecamy do wczesniejszych ogledzin przed aukgjq, aby uméwic sie na spotkanie
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Legal condition: registered in Poland

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment,
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl






HISTORIA EGZEMPLARZA

Austin, badZ po prostu Mini, oferowane podczas aukgji | lipca to pojazd, kté-
ry zostat wyprodukowany w 1968 roku.Autko byto uzywane do codziennych
dojazddéw do pracy w matym miasteczku w regionie wielkopolski. Samochdéd

zostat zakupiony przez obecng whascicielke w stanie, ktéry wymagat renowacgji.

Silnik oraz wnetrze zostaly zastgpione czgsciami z nowszego modelu. Austin
trafit do warsztatu we Wroctawiu, ktéry specjalizuje sie w serwisowaniu i od-

budowie klasycznych modeli. Karoseria zostafa poddana pracom blacharskim, a
nastepnie polakierowana na efektowny, wisniowy kolor. Auto zostato poddane
kompletnemu serwisowi mechanicznemu, dzigki czemu autko przez wiele lat
sprawiato bezproblemowsa frajde swojej wiascicielce. Po kilkuletniej eksploatacji
na lakierze pojawito sie kilka drobnych ubytkéw, jednak nie wptywaja one na
uroczy charakter pojazdu, ktére obecnie jest gotowy nawet do dalszych podré-
7y, badz uczestnictwa w zlotach samochoddw klasycznych.

VEHICLE HISTORY

The Austin, or simply Mini, offered in the | July auction sale was made in 1968.
The car was used for daily commuting in a small town in the region of Gre-
ater Poland.When purchased by the current lady owner, the car was in need
of renovation. The engine and interior were replaced by parts from a newer
model. The Austin found its way to a repair shop in Wroclaw that specialises in
servicing and restoration of vintage models. The auto body was repaired and
repainted in effective cherry red. Thanks to a full mechanical inspection, the
car then served the owner flawlessly for many years. After a few years, some
scratches appeared on the paint, but they do not affect the charming style of
the Mini, which is now ready even for a long drive or a vintage car show.







I
SUNBEAMTALBOT 80 1948

Niezwykia polska historia
Prawdziwy ,,barn find", odnaleziony po latach
Rzadki i nietypowy klasyk

cena wywotawcza: 20 000 zt (estymacja: 35 000 - 50 000)

HISTORIA MODELU

Marka Sunbeam Talbot powstata 1935 roku wWielkiej Brytanii. Jej poczatek byt
wynikiem przejecia francuskiej marki Talbot obecnej na rynku od 1902 roku
przez marke Rootes Brothers. Od 1938 roku, w ramach przebudowy ofer-
ty, oficjalnie zaczeto uzywac nazwy Sunbeam Talbot. Po Il Wojnie Swiatowe,
w okresie gdy zakfady produkcyjne wracaly do swojej dawnej produkcji po
wojennej zawierusze, zdecydowano o przeniesieniu zakfadu do miejscowosci
Ryton-on-Dunsmore w hrabstwie Warwickshire. Pierwszym modelem mar-
ki byt 10, wczesniej produkowany jako Talbot Ten oraz 3-litre. Auta byty tak
naprawde zmodyfikowanymi wersjami samochodu Humber-Talbot, ktére byly
pierwotnie zaprezentowane w 938 roku. Model 80 oraz 90 zostaty zapre-
zentowane w 1948 roku. Pojazdy stanowity swoisty przetom designerski oraz
techniczny w historii marki. Nowoczesne jak na dwczesne czasy optywowe linie
stanowity znak rozpoznawczy tego modelu, natomiast reflektory zintegrowa-
ne z przednimi bfotnikami nawiazywaty do ksztattéw samolotéw mysliwskich.
Autorem projektu modeli 80 i 90 byt Ted White, znany z wczesniejszych kon-
strukcji marki Packard. Sunbeam-Talbot 80 zostat wyposazony w silnik o pojem-
nosci | 185cm3, pochodzacy wprost z wystuzonego juz modelu Ten. 80-tka byta
produkowana jako 4-drzwiowy sedan z drzwiami otwieranymi w dwie strony.
Samochdd byt na dwezesne czasy bardzo wygodny, jednak nie gwarantowat
sportowych osiggdw, ktére mozna byto znalez¢ w bardziej , dojrzatym” modelu
jakim byt 90. Pojazdy byly produkowane zaledwie przez 2 lata, a faczna liczba
powstatych sztuk to 3500.

silnik: .21, R4

Unique Polish history
True barn find
Rare and uncommon classic

Starting Bid: 20 000 PLN (Estimate:35 000 - 50 000)
(4 800€/8 300 - | | 900€)

MODEL HISTORY

The Sunbeam Talbot brand was established in 1935 in the United Kingdom.
lts origins can be traced back to the acquisition of the French Talbot brand,
established in 1902, by the Rootes Brothers. The Sunbeam Talbot name was
in official use since the restructuring of the offer in 1938. After World War
Two, when manufacturing plants returned to peacetime production after the
wartime disruption, the production facilities were relocated to Ryton-on-Dun-
smore in Warwickshire.The Model 10 was the first model of the brand, earlier
produced as Talbot Ten and the 3-litre.The cars were actually modified versions
of the Humber-Talbot originally introduced in 1938.The Models 80 and 90
were introduced in 1948.Those models were a breakthrough of sorts in terms
of design and technology for the brand. The streamlined lines, latest in fashion
at the time, were a hallmark of the model while the headlights integrated with
the front fenders evoked the shapes of fighter planes. The Models 80 and 90
were designed by Ted White, known for his earlier Packard designs.The Sunbe-
am-Talbot 80 was powered by a | 185cc engine taken directly from the aging
Talbot Ten. The Model 80 was produced as a four-door sedan with front- and
rear-hinged doors. The model was very comfortable for its time, but did not
offer the sports performance of the more mature Model 90.The models were
in production for only two years, with 3500 examples made.

Engine: 1.2/, 14

moc: 47 koni mechanicznych

Power: 47 break horsepower

inne dane: skrzynia biegéw manualna, naped na tylne kota

Other: manual gearbox, rear-wheel drive

stan prawny: niezarejestrowany

Zachecamy do wczeshiejszych ogledzin przed aukgjq, aby uméwic sie na spotkanie
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Legal condition: not registered

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment,
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl






HISTORIA EGZEMPLARZA

Oferowany przez Ardor Auctions samochdd to przede wszystkim niezwykle
ciekawa, co godne podkreslenia, polska historia. Pojazd zostat wyprodukowa-
ny w 1948 roku. Nastepnie zostat kupiony przez wysokiej rangi wojskowego,
Mariana Wasilewskiego. Sunbeam-Talbot trafit na nasze drogi jako nowy samo-
chdd. W dwezesnych czasach stanowit niebywaty ewenement w naszym kraju,
gdzie trudno byfo o jakikolwiek samochdd. Samochdd od tego czasu byt trak-
towany jako niezwykle rzadki luksus, wiasciciel uzywat go bardzo sporadycznie,
na co dziert poruszajac sie¢ innymi samochodami. Przez lata, prawdopodobnie
z braku dostepu do czesci zamiennych, niektére elementy zostaty zastapione
polskimi odpowiednikami. Kierownica pochodzi od Syreny, przednie reflekto-
ry wraz z ramkami réwniez zostaty zastapione polskimi odpowiednikami. Grill
maski jest réwniez nieoryginalny, prawdopodobnie zostat dorobiony. Auto,
ze wzgledu na stan zdrowia wiasciciela, nie byto uzytkowane przez wiele lat.
Po dtugim postoju cérka pana Wasilewskiego zdecydowata sie sprzedac te ro-
dzinng pamiatke. Obecnie samochdd jest w stanie wymagajacym kompletnej
renowagdji. Kupno obiektu oferowanego podczas naszej aukgji to przede wszyst-
kim szansa stania sie wiascicielem kawatka polskie powojennej historii. Oprécz
faktu, ze sam model jest dzis niezwykle rzadki, na terenie Polski w latach 40-tych
byt kompletnie nieosiagalny. To unikatowa okazja zakupu rodzinnej pamigtki,
ktéra by¢ moze w przysztosci bedzie stanowita ciekawa baze do odbudowy.

VEHICLE HISTORY

The car offered by Ardor Auctions has,above all,a very interesting Polish histo-
ry.The car was made in 1948. It was purchased by Marian Wasilewski, a high-
-ranking military officer. The Sunbeam-Talbot was shipped to Poland brand-
-new.At the time, it was an extremely rare curio in Poland, when any car at all
was a rare sight. Since then, the car was considered an extremely rare luxury
and used on very rare occasions by its owner, who used other cars in day-to-
-day life. Over the years, probably due to the lack of access to spare parts,some
of the parts were replaced by Polish equivalents. The steering wheel comes
from the Syrena, front lights with frames are also Polish-made replacements.
The grille is also a replacement, probably custom-made. On account of the
owner's ailing health, the car was not in use for a number of years. After long
disuse, MrWasilewski's daughter decided to sell the family heirloom. Currently,
the car is in need of complete renovation. The car presented in our auction
offers, above all, an opportunity to become the owner of a piece of post-war
Polish history. In addition to the fact that the model is extremely rare today, it
was completely unavailable in Poland in 1940s.This is an unique opportunity to
buy a family heirloom that might offer an interesting basis for reconstruction
in the future.
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LADA 15005 1981

Nr nadwozia: 0545733

Samochdd w doskonatym stanie zachowania
Eleganckie zestawienie kolorystyczne
Pojazd o charakterze kolekcjonerskim

cena wywotawcza: |6 000 zt (estymacja: 20 000 - 28 000)

HISTORIA MODELU

Samochéd WAZ 2106, znany u nas jako tada 1500s, byt rozwinieciem, a wiasci-
wie osobnym modelem, stworzonym na bazie WAZa 2103.2103 sprzedawany
w Polsce jako tada 1500, zastapit WAZa 2101, zwanego , kopiejkq”. tada , Ko-
piejka” powstawata na licencji Fiata 124. Cho¢ poczatkowo cieszyta sie uzna-
niem kupujacych, szybko wyszly na jaw jej liczne wady: staby silnik, tanie mate-
riaty czy niska jakos¢ wykoriczenia. Postanowiono stworzy¢ nowa odmiang, za
pierwowzér biorac Fiata 124S Special. Modele 2103/2106, w Rosji okreslane
réwniez mianem ,,Ziguli”, s3 do siebie blizniaczo podobne, jednak wprawne
oko szybko zauwazy pewne réznice. Z zewnatrz najwazniejszymi zmianami sg
inny grill oraz obudowa przednich lamp.W 2106 kierunkowskazy na przednich
btotnikach zostaty obnizone i znajduja sie w jednej linii z ozdobnymi chromo-

wanymi listwami, na ktérych drugim koricu umieszczono podtuzne odblaski.
Wiele subtelnych réznic wida¢ we wnetrzach obu modeli. Deska rozdzielcza,

podsufitka i okfadziny stupkdw sa takie same, rézni sie natomiast struktura ich
materiatu. Kokpit 2103 miat wigcej ozdobnych detali, jak chromowane ramki

wokét maskownicy glosniczka, popielniczki czy panelu sterowania nawiewem.

Pewne zmiany zaszty réwniez pod maska, wersja 2106 otrzymata poprawio-
na jednostke ze Srednica cylindréw powigkszong z 76 do 79 mm. Pojemnos¢

wzrosta do 1568 cm3, moc jednak nieznacznie, bo z 75 do 78 KM. Mimo to,

wigkszy moment obrotowy polepszyt wyraznie dynamike samochodu. Towa-
rzyszyty temu niewielkie ulepszenia innych podzespotéw, miedzy innymi zmiana
przetozeri biegéw I-lll i wzmocnienie sprzegta i uktadu hamulcowego.W przy-
padku tady 2106 w Polsce najczesciej spotyka sie auta z lat 1980-82. Mimo
wspomnianej modernizacji mechanicznej, nad Wista model 2106 sprzedawano
z silnikiem 1500.

silnik: 1.5 R4

Chassis number: 0545733

Excellent condition
Classy livery
Collector car

Starting Bid: 16 000 PLN (Estimate: 20 000 - 28 000)
(3 800€/4 800 - 6 700€)

MODEL HISTORY

The VAZ 2106, better known as the Lada 1500S, was a development of, or,
more accurately,a new model based on, the VAZ 2103.The 2103, sold in Po-
land as the Lada 1500, replaced the VAZ 2101, nicknamed "Kopeyka". The Lada
"Kopeyka" was a licensed copy of the Fiat 124. Although initially popular with
the buyers, it soon became infamous for its numerous defects such as the
weak engine, cheap materials and low-quality trim items. A new version was
developed, based on the Fiat 124S Special. The 2103/2106 models, also known
in Russia as the "Zhiguli", look very similar, with some distinguishing features
noticeable to a trained eye. The most significant exterior changes include a
different grille and headlight surrounds.The 2106 features lowered indicators
on the front bumper; which are in line with decorative chrome strips with
elongated reflectors. There are numerous subtle interior differences between
both models.The dashboard, ceiling lining and pillar linings are identical, differing
only in material texture. The 2103's dashboard featured more decorative de-
tails such as chrome surrounds around the loudspeaker, ashtray and ventilation
control panel.There were some modifications under the hood as well, with the
2106 featuring an improved engine with cylinders bored out from 76 to 79mm.
Engine displacement increased to 1568 cc and power increased only slightly
from 75 to 78 BHP. Nevertheless, the higher torque increased the car's perfor-
mance significantly. There were also slight improvements to other components,
including modified gear ratios for speeds | to 3 and strengthened clutch and
braking system. Lada 2106s made in 1980-82 are most commonly found in
Poland. Despite the above mentioned technical upgrade, the 2106 model was
sold in Poland with the 1500 cc engine.

Engine: 1.5/, 14

moc: /5 koni mechanicznych

Power: /5 break horsepower

inne dane: skrzynia biegéw manualna, naped na tylne kota

Other: manual gearbox, rear wheel drive

stan prawny: wyrejestrowany

Zachecamy do wczesniejszych ogledzin przed aukgjq, aby uméwic sie na spotkanie
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Legal condition: deregistered

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment,
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl






HISTORIA EGZEMPLARZA

Prezentowany na aukgji egzemplarz to eksportowa tada 1500s o oznaczeniu
21601, a wiec ze starsza jednostka o pojemnosci |500. Samochdd pochodzi
zroku 1981 i od nowosci jest w jednych rekach. Od momentu zakupu wiasci-
ciel zdazyt przejechac jedynie 7000 kilometrdw, po czym wyrejestrowat pojazd
w 1989 roku i wstawit go do garazu. Przez ten czas tada byta regularnie uru-
chamiana i czyszczona, nie poruszafa sie jednak po publicznych drogach. Stan
zachowania samochodu jest niespotykany, choc¢ posiada on kilka mankamen-
téw na karoserii, pochodzacych jeszcze z czasdw uzytkowania w latach 80-tych.
Samochdd jest w petni kompletny, whasciciel posiada do niego wszystkie orygi-
nalne dokumenty, a nawet fabryczna puszke farby do zaprawek czy dedykowa-
ny ptyn hamulcowy ,Newa" pochodzacy ,,z dostaw z ZSRR".

Silnik startuje bez problemu, a instalacja elektryczna jest w petni sprawna. Sa-
mochdd oczywiscie bedzie wymagat przegladu przed wyjechaniem na ulicg,
w szczegdlnosci uktad hamulcowy, jednak tada 1500S z tak niepowtarzalng hi-
storig to juz absolutna rzadkos¢ w Polsce. Elegancki granatowy kolor nadwozia
bardzo tadnie wspdtgra z jasna tapicerka. Jest to doskonaty zakup kolekcjoner-
ski, szczegdlnie dla pasjonata motoryzacji dawnego bloku wschodniego, ktéra
w ostatnich latach staje sie modna.

VEHICLE HISTORY

The car offered in the auction is the Lada 15005 export variant 21601 featu-
ring the older 1500cc engine.The car was made in 1981 and has had a single
owner. The owner drove only 7000 kilometres in the car, deregistered it in
1989 and kept in a garage ever since.The Lada was started and cleaned regu-
larly but was never driven on public roads during that period.The car's condi-
tion is near perfect, with only some minor flaws of the body left over from the
period when the car was driven in the 1980s.The car features all parts,a full set
of original documents and even a factory-made can of paint for minor repairs
and dedicated "Neva" brake fluid made in the USSR

The engine starts without any problem and the electrical installation is fully
operational. The car would certainly require a technical inspection, in of its
braking system, before it can be driven, but a Lada 1500S with such an exciting
history is an absolute unique in Poland these days. The classy dark blue body
matches very well the light upholstery.This is an excellent collector opportuni-
ty,in particular for a fan of the former Eastern Bloc automobile industry, which
has been developing quite a following over the last few years.
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TRIUMPH SPITFIRE 4 1963

Nr nadwozia: 28307FC

Absolutna ikona wioskiej motoryzacji
Auto po kompleksowej renowacji
Prostota i piekno w czystej postaci

cena wywotawcza: 45 000 zt (estymacja: 65 000 - 80 000)

HISTORIA MODELU

Historia Triumpha Spitfire’a siega 1957 roku, kiedy to Giovanni Michelotti przy-
gotowat projekt na zlecenie firmy Standard-Triumph.Wiekszos¢ podzespotéw
zostata zaadaptowana z sedana tej samej marki — Triumpha Heralda. Samochdd
po finalnych poprawkach zostat zaprezentowany podczas londyriskiego salonu
motoryzacyjnego w 1962 roku. Produkcja modelu Mark | rozpoczefa sie w
pazdzierniku tego samego roku. Ciekawostka jest, ze projekt nosi nazwe le-

gendarnego brytyjskiego samolotu mysliwskiego z okresu Il wojny swiatowej.

Auto zostato wyposazone w niewielki, 4-cylindrowy silnik o pojemnos¢ |.1-li-
tra. Jednostka byta zasilana dwoma gaznikami popularnej firmy SU. Samochdéd
miescit sie w klasie niedrogich aut sportowych. Cena znalazfa swoje odzwier-
ciedlenie w ubogim wyposazeniu seryjnym pojazdu. Nawet na dwczesne czasy
standard, ktéry obejmowat jedynie mechanicznie opuszczane szyby boczne
oraz zamki w drzwiach, nalezy uznac za wyjatkowo skromny. Nie przeszko-
dzito to jednak w osiggnieciu sporego sukcesu sprzedazowego. Przez 2 lata
wyprodukowano 45 753 sztuk Spitfire’a pierwszej serii. Wraz z biegiem lat
Triumph ewoluowat. Kolejne wersje — Mark Il 1l i IV — powstaty odpowiednio
w 1964, 1967 i 1970 roku.Wraz z pojawieniem si¢ trzeciej serii pod maska za-
debiutowata unowoczesniona i mocniejsza jednostka napedowa o pojemnosci
| 3-litra. llos¢ koni mechanicznych wzrosta z 63 do 75, co znacznie wptyneto
na osiagi Triumpha. Przyspieszenie od 0 do 60 mil na godzine wynosito 13,4
sekundy, natomiast predkos¢ maksymalna — 153 km/h.W 1969 wprowadzono
zmiany w egzemplarzach przeznaczonych na rynek amerykariski. Zaostrzenie
przepiséw bezpieczeristwa i emisji spalin wymusito obnizenie stopnia kompre-
sji oraz przearanzowanie wnetrza. Model 1500 zadebiutowat w grudniu 1974
roku jako najbardziej zaawansowana ewolugja serii Spitfire. Zgodnie z nazwa
auto otrzymato zmodernizowany silnik o pojemnosci |,5-litra. Nastapito dalsze
zréznicowanie pomiedzy odmianami europejskimi, a tymi przeznaczonymi na
rynek amerykariski. Zmiany dokonane w wygladzie i specyfikacji technicznej
auta spowodowaly, ze wersje europejskie sa znacznie bardziej cenione niz ich
amerykariskie odpowiedniki. Produkcja Triumpha Spitfire’a 1500 zakoriczyta sie
w pazdzierniku 1980 roku. Liczba wyprodukowanych egzemplarzy osiagneta
95 829.

silnik: .31, R4

Chassis number: 28307FC

Lightweight British roadster in its purest form
Completely renovated
Documented renovation history

Starting Bid: 45 000 PLN (Estimate: 65 000 - 80 000)
(10 700€/15 500 - 19 000€)

MODEL HISTORY

History of the Spitfire dates back to 1957, when Giovanni Michelotti made a
draft for a company called Standard-Triumph. Most of the parts were adapted
from a saloon car made by the same company, Triumph Herald. After adding
some finishing touches, the car was unveiled on the London Motor Show in
1962. Production of the Mark | model began in October in the same year. Fun
fact: the was named after the legendary World War |l British fighter plane. The
car was fitted with a tiny, four-cylinder engine displacing just I.| litres.The engi-
ne was fitted with two carburettors made by a popular company called SU.The
car was positioned on the market as an inexpensive sports car. lts price was re-
flected in poor equipment. Even by the standards of the day, wind-up windows
and manual door locks were no luxury. Despite this, the car was a sales success.
First series Spitfire sold in 45.753 examples over the period of two years. Over
the years Triumph evolved. New versions — Mark Il, Il and IV — were introdu-
ced in 1964, 1967 and 1970 respectively. Along with introduction of the third
series,a new, more modern and more powerful |.3 litre engine was also made
available. Power output rose from 63 to 75 BHP, which significantly improved
Spitfire’s performance.Acceleration from O to 60 miles an hour was dealt with
in 13.4 seconds, whereas top speed was |53 kph.

In 1969 significant changes were made to the American market version. Stric-
ter safety and emissions regulations meant lowering the compression ratio and
rearranging the interior was necessary. The 1500 model was launched in 1974
as one of the most advanced iterations of the Spitfire series.As its name sug-
gests, it received a modernized engine displacing 1.5 litres. European market
models were further differentiated to their American counterparts. Changes
regarding styling and technical specifications made European versions much
more valuable than the American ones.

Production of the Triumph Spitfire 1500 ceased in 1980.Total number of ve-
hicles produced reached 95.829.

Engine: 1.3/, 14

moc: 64 konie mechaniczne

Power: 64 break horsepower

inne dane: skrzynia biegéw manualna, naped na tylne kota

Other: manual gearbox, rear wheel drive

stan prawny: zarejestrowany w Polsce, , Z6te” tablice,
pozwolenie na wywdz z kraju

Zachecamy do wczeshiejszych ogledzin przed aukgjq, aby uméwic sie na spotkanie
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Legal condition: registered in Poland, "yellow" plates, permission to export

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment,
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl






HISTORIA EGZEMPLARZA

Triumph Spitfire, ktéry bedzie licytowany podczas aukgji | lipca, to egzemplarz
z samego poczatku produkgji. Ten egzemplarz, wedle udostepnionej dokumen-
tacji, trafit do Polski w 1996 roku. Samochdd w przesztosci zostat wyposazony
w silnik z nowszej generacji. Obecny wiasciciel nabyt go w roku 2008 z rak
poprzedniego uzytkownika. W latach 2008-10 samochdd zostat poddany do-
glebnej renowacji, ktéra objeta odbudowe ramy, blacharke, nowy lakier i petny
serwis mechaniczny. Same rachunki na zakup nowych czesci opiewaja na kwote
35000 zt. Od czasu remontu auto byto uzywane sporadycznie, przejechato za-
ledwie 3000 km, jedynie w ciepte i stoneczne dni. Jakos¢ prac wykonanych na
samochodzie jest na zdecydowanie dobrym poziomie. Po 7 latach od odbu-
dowy samochdd nie wymaga wiekszych nakfaddw finansowych i jest gotowy
do regularnej eksploatacji, nawet w przypadku dalszych wypraw. Samochdéd
zapewni jeszcze duzo emodji i wrazen przysztemu wiascicielowi, a fakt, ze auto
nalezy do wczesnych serii pojazdu, tylko dodaje mu wartosci.

VEHICLE HISTORY

TheTriumph to be offered in the | July auction was made at the very beginning
of the production run of that British roadster.According to the available docu-
ments, the car was imported to Poland in [996.At some point in the past, the

car was outfitted with an engine from a newer generation version.The car was
purchased by its current owner in 2008.1n 2008-2010, the car was completely
renovated, which included frame reconstruction, body works, a new paint job
and mechanical repairs.According to the repair bills, 35000 PLN were spent on
parts alone. Since the renovation, the car was used sporadically for recreation
purposes, with only 3000 km driven on sunny days. The repair works are of
good quality. Now, seven years after the renovation, the car does not need
any major financial expenditures and is ready to drive. The Spitfire on offer by
Ardor Auctions has no missing parts and is ready even for longer trips to the
countryside. Thanks to the complete renovation, the car will certainly bring a
lot of thrills to its future owner and the fact that it is an early version of the
model only adds to its character.
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FERRARI GTBTURBO 1989

Nr nadwozia: 79796

Jeden z 44 wyprodukowanych egzemplarzy w wersji zABS
Perfekcyjnie zachowane auto o przebiegu 25 000 kilometréw
Ostatnia seryjna Berlinetta Turbo przed 488GTB

cena wywotawcza: 330 000 zt (estymacja: 370 000 - 420 000)

HISTORIA MODELU

Ferrari GTB Turbo z centralnie umieszczonym silnikiem jest wariacja na temat
modelu 328. Oba auta czesto bywaja mylone. Gtéwna réznica tkwi jednak pod
maska. Model GTB Turbo napedzany jest silnikiem V8 o relatywnie niewielkiej
pojemnosci dwdch litréw — dla pordwnania 328 miato wolnossacy silnik o po-
jemnosci 3.2. Dzieki zastosowaniu turbosprezarki udato sie uzyska¢ moc na po-
ziomie 254 KM przy 6500 obrotach na minute. Powodem wprowadzenia wer-
sji dotadowanej byly wzgledy fiskalne — we Whoszech podatki od samochodu
liczono wedtug jego pojemnosci silnika. GTB Turbo przyspieszato do 100 km/h
w 6.3 sekundy, a jego predkos¢ maksymalna wynosita 253 km/h. Osiagi te byty
zblizone do tych zapewnianych przez model z silnikiem wolnossacym. Oprécz
GTB na rynku obecny byt takze model GTS. Litery ,GT" oznaczaja ,Gran Turi-
smo’, natomiast B to Berlinetta (coupé), zas S — Spider (,targa-top”). Rdznice
pomigdzy tymi autami a ,,tradycyjnym’” 328 sa — oprdcz silnika — kosmetyczne.
Naleza do nich drobne zmiany w wygladzie pokrywy silnika czy seryjna obec-
nos¢ niewielkiego spojlera dachowego, ktéry w 328 wymagat dopfaty.W latach
1986-89 wyprodukowano 308 egzemplarzy wersji coupé i 828 sztuk wersji
Spider. GTB Turbo nie miato bezposredniego nastepcy — wszystkie wersje mo-
delu 348, ktéry zastapit Ferrari 328, miaty juz silniki bez dofadowania. Opisywa-
ny egzemplarz jest jednym z 44 wyprodukowanych z seryjnym ukfadem ABS.

HISTORIA EGZEMPLARZA

Egzemplarz prezentowany przez Ardor Auctions podczas aukgji lipcowej jest
jednym z ostatnich wyprodukowanych egzemplarzy GTB Turbo z catosciowe;]
puli 308 sztuk. Jest to wersja wyposazona w wypukte felgi oraz ABS, ktérych po-
wstato zaledwie 44 sztuki. Jest to najrzadsza ,Berlinetta” w karoserii 328/GTB
Turbo z wszystkich wypuszczonych na rynek odmian. Przebieg Ferrari wynosi
25 000 kilometrdw, a jego stan zachowania jest wzorowy. Doskonale prezentu-
je sie w klasycznym zestawieniu czerwonego lakieru z czarnym wnetrzem. Nie-
malze na wszystkich elementach wystepuje oryginalny lakier,a wnetrze wyglada
jak nowe.Ani plastiki, ani skéra nie nosza widocznych sladéw zuzycia. Auto jest
w bardzo dobrej kondydji od strony mechanicznej. Dwa lata temu wymieniono
pasek rozrzadu. W zeszlym roku zostaty wymienione uszczelki miski olejowej,
przewody olejowe, uszczelniacze watkdw rozrzadu oraz wykonano serwis ole-
jowy.W ostatnim czasie auto zostato przejrzane pod katem elektrycznym. Fer-
rari GTB Turbo, jest bardzo rzadkim samochodem, a wzorowy stan zachowania
czyni go pozadanym obiektem kolekcjonerskim.

silnik: 2.0l V8

Chassis number: 79796

One of the 44 examples of the ABS version made
Perfect condition with 25 000 km of mileage
The last series production Berlinetta Turbo prior to the 488GTB

Starting Bid: 330 000 PLN (Estimate: 370 000 - 420 000)
(78 500€/88 000 - 100 000€)

MODEL HISTORY

This two-seater mid-engine Ferrari is a variation on the 328 model, with which
it is often confused. The main difference here is the power drive. The GTB
Turbo,which is being discussed here, is powered by aV8 engine with a relatively
small displacement of 2 litres. To compare, the 328 had a naturally aspirated
3.2 | engine. Thanks to the supercharger, the engine had as much as 254 BHP
at 6500 RPM.The turbocharged version was introduced for fiscal reasons, as
vehicle taxes were based on engine displacement in Italy. Performance (0 to
100 kph acceleration time of 6.3 seconds, top speed of 253 kph) was similar
to that of the naturally aspirated model. In addition to the GTB Turbo, also the
GTS Turbo was introduced. The "GT" means ,,Gran Turismo", while B stands
for Berlinetta (coupé) and S for Spider (“targa-top"). Apart from the engine,
the differences between those models and the traditional 328 are cosmetic,
such as the redesigned engine cover or a roof spoiler as a standard while it
was optional in the 328. During the production period between 1986 and
1989,308 coupés and 828 Spiders were made. The GTB Turbo had no direct
successor, as all versions of the 348, which succeeded the Ferrari 328, had
naturally aspirated engines.

The car is one of 44 examples made with ABS fitted as standard.

VEHICLE HISTORY

The car offered by Ardor Auctions in the July auction is one of the last models
of GTBTurbo, which had a total production run of 308 units. Only 44 examples
of this version, which was fitted with raised wheel rims and ABS, were made.
This is the rarest berlinetta with the 328/GTB Turbo body out of all versions
made.The odometer reading is 25 000 km and the car is in the perfect condi-
tion.Visually, the car features the classic combination of red rosso paint job and
black interior.Virtually all the parts have the original paint and the interior looks
brand new, with no sign of wear on the plastics or leather.The car's mechanical
and electrical systems and suspension are in a very good condition. Two years
ago, the timing belt was replaced and last year oil sump gaskets, oil lines and
camshaft seals were replaced and the oil systems were inspected. Recently, the
car's electrical systems were inspected. The Ferrari GTB Turbo offered by Ar-
dor Auctions is a very rare and highly sought after car whose perfect condition
makes it a unique collector vehicle.

Engine: 2.0/, V8

moc: 254 konie mechaniczne

Power: 254 break horsepower

inne dane: skrzynia biegéw manualna, naped na tylne kota

Other: manual gearbox, rear wheel drive

stan prawny: sprowadzony, optacony

Zachecamy do wczeshiejszych ogledzin przed aukgjq, aby uméwic sie na spotkanie
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Legal condition: paid, not registered

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment,
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl
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MASERATI SHAMAL 1992

Nr nadwozia: ZAM339BOOMA300224

Jeden z 369 wyprodukowanych egzemplarzy
Bardzo rzadkie, stylowe, wioskie coupé
Zakup interesujacy pod katem inwestycyjnym

cena wywotawcza: 250 000 zt (estymacja: 300 000 - 350 000)

HISTORIA MODELU

Nazwa modelu ,,Shamal” pochodzi od goracego, letniego wiatru wystepu-
jacego w rejonie Mezopotamii. Samochdd ten powstawat w latach 989-96.
Jego nadwozie naszkicowat Marcello Gandini, prawdziwy mistrz designu, ktéry
zastynat wczesniej projektowaniem takich aut, jak Lamborghini Countach, Bu-
gatti EBI 10 czy Alfa Romeo Montreal. Linia tylnego btotnika Shamala wyraznie
nawiazuje do wspomnianego modelu Countach. Projekt juz w samych zatoze-
niach byt wyjatkowy. Niezwykle krétkie coupé miato by¢ napedzane poteznym
silnikiem V8. Jednostka o pojemnosci 3,2-litra zostata wyposazona w podwdjne
dofadowanie i generuje moc 326 koni mechanicznych. Maserati Shamal przy-
spiesza do setki w 5,3 sekundy, a jego predkos¢ maksymalna to 270km/h. Te
osiagi nawet dzi§ wzbudzajg respekt. Oprécz poteznej mocy samochdd im-
ponowat réwniez zaawansowana technologia. Zostat wyposazony w system
aktywnego zawieszenia, ktdry pozwala na osobna regulacje ttumienia kazdego
z két. Produkcje zakoriczono w 1996 roku, po ztozeniu zaledwie 369 sztuk.
Za sprawg ograniczonej liczby egzemplarzy auto jest dzi$ niezwykle rzadkie na
rynku kolekcjonerskim. Pojedyncze sztuki, ktére sporadycznie pojawiaja sie w
ofertach zachodnich dealerdw, osiagaja czesto niebotyczne ceny. Zadbane Ma-
serati Shamal moze jeszcze znacznie zyska¢ na wartosci w najblizszych latach.

HISTORIA EGZEMPLARZA

Jeden z najciekawszych samochoddw na lipcowej aukgji Ardor Auctions opuscit
fabryke w Modenie w 1992 roku. Maserati Shamal w kolorze Dazing Black,
z wnetrzem w odcieniu Pelle Grigia trafit do Polski |13 lat temu i od samego
poczatku byt w rekach jednego wiasciciela. Karoseria auta zostata ponownie
polakierowana kilka lat temu.WV ciagu ostatnich kilku miesiecy auto zostato wy-
polerowane, co przywrdcito lakierowi jego dawny blask. Wnetrze prezentuje
sie bardzo dobrze. Zaréwno skéra, jak i alcantara na desce rozdzielczej zostaty
poddane czyszczeniu. Mankamentami pojazdu sa: peknieta klamka drzwi pa-
sazera, zepsuty mechanizm popielniczki z tytu oraz amortyzatory tylnej klapy,
ktére wymagaja wymiany. Poza tymi drobnymi usterkami samochdd jest przy-
gotowany do eksploatacji. W ostatnim czasie byt serwisowany w warszaw-
skim warsztacie, ktéry specjalizuje sie w naprawach wioskich aut sportowych.
Maserati Shamal to nietuzinkowe auto sportowe, ktére swoja rzadkoscia jak i
osiagami przyprawia o ciarki wielbicieli motoryzacji. Jego stan techniczny, jak i
wizualny, s3 wysoce zadowalajace — dzigki temu nowy wiasciciel moze liczy¢ na
wysoka stope zwrotu z inwestycji na przestrzeni kilku lat, w miedzyczasie majac
mozliwos¢ poruszania sie niezwykle stylowym coupé.

silnik: 3.2, V8

Chassis number: ZAM339B00MA300224

One of 369 examples made
A very rare and stylish Italian coupé
An interesting investment opportunity

Starting Bid: 250 000 PLN (Estimate: 300 000 - 350 000)
(59 500€-71 500 - 83 500€)

MODEL HISTORY

The Maserati Shamal, named after a hot summer wind that blows in the region
of Mesopotamia, was developed between 1989 and 1996.The car was desi-
gned by the master designer Marcello Gandini, famous for the Lamborghini
Countach, Bugatti EBI 10, and Alfa Romeo Montreal. The profile of the rear
wheel well is a clear reference to the Countach.The car was unique even in its
design.The very short coupé powered by a powerful V8 has been an eye-cat-
cher since the very beginning. The power drive with a displacement of 3.2 litres
was twin-turbocharged and put out 326 BHP That translated to very good
performance for the time: 0-100 kph in 5.3 seconds and top speed of 270 kph
are impressive even today. In addition to the engine power, the Shamal was also
a highly technologically advanced design, since it was fitted with an adaptive su-
spension, with variable damping rates for each wheel. The production ended in
1996 after only 369 examples of the model were made.As a result of the very
limited production run, the model is now very rare on the collector market.
Those examples that are sporadically found in the offer of Western car dealers
often reach exorbitant prices. Well-preserved examples may still increase in
value significantly in the incoming years.

VEHICLE HISTORY

This shining star of the coming Ardor Auctions auction was made in the Mo-
dena factory in 1992.The car, outfitted with the Dazing Black paint job and the
Pelle Grigia interior; was imported to Poland |3 years ago and has had a single
owner since that. The car was repainted several years ago and looks good now.
The paint job was polished several months ago, which restored its lustre. The
interior looks very good, with leather and alcantara on the dashboard cleaned.
The flaws are as follows: cracked passenger door handle, broken rear ashtray
mechanism and rear hatch dampers in need of replacement.Apart from those
minor flaws, the Shamal is ready to drive and was recently inspected at a repair
shop inWarsaw that specialises in repairs of Italian sports cars.An uncommon
sports car that catches the eye of every fan of Italian cars and is in a highly
satisfactory technical and visual condition — thanks to those features, the new
owner can expect a high return on investment in a few years and will have a
stylish coupé to drive in the meantime.

Engine: 3.2/, V8

moc: 326 koni mechanicznych

Power: 326 break horsepower

inne dane: skrzynia biegéw manualna 6-biegowa, naped na tylne kofa

Other: 6-speed manual gearbox, rear wheel drive

stan prawny: zarejestrowany w Polsce

Zachecamy do wczesniejszych ogledzin przed aukgjq, aby uméwic sie na spotkanie
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Legal condition: registered in Poland

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment,
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl
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JAGUAR E-TYPE 1968

Nr nadwozia: | E78808BW

Najpigkniejszy samochdd wszechczaséw wedtug Enzo Ferrari
Bardzo rzadki model - seria |.5
Samochdd po bardzo starannej odbudowie

cena wywotawcza: 300 000 zt (estymacja: 350 000 - 400 000)

HISTORIA MODELU

Ten brytyjski samochdd, stanowiacy ikone stylu i elegandji lat 60-tych, zadebiu-
towat na salonie w Genewie w roku 1961, wzbudzajac zachwyt publicznosci.
Nadwozie zostato zaprojektowane przez Malcolma Sayera i charakteryzowato
sie lekkim, optywowym ksztattem z bardzo dtuga maska. O stylistyce tego mo-
delu wypowiedziat sie sam Enzo Ferrari, nazywajac E-Type'a ,najpigkniejszym
autem w historii motoryzacji”. Nowoscig w tamtych latach byfo zastosowanie
niezaleznego zawieszenia tylnego, zaprojektowanego przez Boba Knighta. E-
-Type miat réwniez hamulce tarczowe zaréwno z przodu jak i z tyty, co sta-
nowito kontynuacje mysli technicznej zastosowanej w modelu XK150. Klienci
Jaguara mieli do wyboru trzy wersje nadwozia: dwudrzwiowe, dwuosobowe
coupé, roadstera i wprowadzone w | 966 roku coupé mieszczace cztery oso-
by w uktadzie 2+2.Ta ostatnia odmiana miata nieco powigkszony rozstaw osi.
Pierwsza seria modelu napedzana byta — znanym juz z wczesniejszych modeli
— 6-cylindrowym, rzedowym silnikiem typu XK. W E-typie miat on pojemnos¢
3.8 litra i moc 269 KM. Pozwalat on na osiagniecie 100km/h w czasie ponizej
7 sekund. Jeszcze w pierwszej serii modelu, poczawszy od grudnia 1964 roku,
zaczeto montowac nowszy, 4.2 litrowy motor. Miat taka sama moc co poprzed-
nik, wytwarzat natomiast wiekszy moment obrotowy (385 zamiast 353 Nm).
W roku 1967 na rynku pojawifa sie zmodyfikowana wersja Jaguara, tak zwa-
na ,seria 1.5" wyposazona w silnik 4.2. Ze wzgledu na restrykcyjne prawo
dotyczace emisji spalin na rynku amerykariskim, potréjne gazniki SU zostaty
zastapione dwoma urzadzeniami firmy Stromberg, co obnizyto osiagi do 245
koni mechanicznych. Seria |.5 byta produkowana od 1967 do 1968 roku i byta
najrzadszym modelem tego legendarnego auta. tacznie powstato 6726 egzem-
plarzy, z czego 2801 aut z otwartym nadwoziem. E-Type od dawna cieszy sie
ogromna popularnoscig wsrdd kolekcjonerdw. Ceny tego Jaguara stale rosna,
seria 1.5 natomiast, jest najbardziej ceniona zaraz po poczatkowej serii |.

silnik: 4.21, R6

Chassis number: | E78808BW

The most beautiful car ever made according to Enzo Ferrari
A very rare model - Series 1.5
Very meticulously reconstructed

Starting Bid: 300 000 PLN (Estimate: 350 000 - 400 000)
(71 500€/83 500 - 95 500€)

MODEL HISTORY

This British car, an icon of 1960s' style and elegance, debuted at the 1961
Geneva Motor to delighted audience. The car body was designed by Malcolm
Sayer and featured light, streamlined bodylines with an elongated bonnet. Enzo
Ferrari himself commented on the styling of the E-Type, calling it "the most
beautiful car ever made". Innovative features for that time included indepen-
dent rear suspension designed by Bob Knight. The E-Type also featured front
and rear disk brakes, as standard since the XKI150 model. Customers could
choose from three body forms: a two-door two-seater coupé, a roadster and
a 2+2 coupé introduced in 1966.The last version featured a longer wheelbase.
The first series of the model was powered by the 6-cylinder inline XK engine
known from previous Jaguars.The engine variant used in the E-Type displaced
3.8l and produced 269 BHP accelerating the car from 0 to |00kph in less than
7 seconds.In December 1964, the Series | started featuring a newer 4.2 engi-
ne.The newer engine had the same power as its predecessor, but an increased
torque (385 instead of 353Nm).In 1967, a modified version of the Jaguar was
introduced, the so-called "Series |.5” equipped with a 4.2 engine.As a result
of stringent US emission regulations, the triple SU carburettors were replaced
by twin Stromberg units, which reduced performance to 245 BHP Series 1.5
was produced between 1967 and 1968 and was the rarest version of that
legendary car.A total of 6726 units were made, including 2801 open tops.The
E-Type has long enjoyed great popularity among collectors.The prices for that
model have been steadily increasing, with Series 1.5 being the second highly
valued after the initial Series |.

Engine: 4.2/, 16

moc: 245 koni mechanicznych

Power: 245 break horsepower

inne dane: skrzynia biegéw automatyczna, naped na tylne kofa

Other: automatic gearbox, rear-wheel drive

stan prawny: sprowadzony, optacony

Zachecamy do wczeshiejszych ogledzin przed aukgjq, aby uméwic sie na spotkanie
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Legal condition: paid, not registered

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment,
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl
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HISTORIA EGZEMPLARZA

Btekitny Jaguar E-Type coupé to samochdd pochodzacy ze Standw Zjednoczo-
nych, a konkretniej z Kalifornii. Samochdéd zostat wyprodukowany w 1968 roku
i jest to rzadka przejsciowa wersja o oznaczeniu |.5. Przed sprowadzeniem
do Polski samochdd nie byt uzywany co najmniej pietnascie lat, wiele wska-
zuje jednak na to, Zze stat nieuzytkowany nawet i jeszcze diuzej. Na miejscu w
Polsce zostat rozebrany do ostatniej srubki i ztozony z powrotem przy uzyciu
zachowanych czesci oraz nowych komponentéw bardzo wysokiej jakosci, ku-
powanych u renomowanych sprzedawcéw.W procesie odbudowy, ktdry trwat
okoto trzech lat, starano sie jak najbardziej zblizy¢ do fabrycznego stanu auta,
zachowujac przy tym rzemiesliczng precyzje i unikajac wszelkich kompromiséw.
Przywrécono pierwotny kolor oraz na nowo obszyto cate wnetrze, dobierajac
materiaty jak najbardziej odpowiadajace tym oryginalnym. Pozwolono sobie je-
dynie na nieznaczne modernizacje, jak montaz bezdetkowych opon. Samochéd
jest wrecz w zjawiskowym stanie, tak jakby prosto zjechat z tasmy produkcyjnej.
Wszystko jest w nim sprawne, a jego osiagi i parametry bez watpienia od-
powiadaja danym technicznym oficjalnie podawanym przez Jaguara. Z drugiej
strony takie auto, poza swoimi walorami estetycznymi, jest réwniez doskonatg
inwestycja, zakup klasycznego E-Type'a na pewno zwrdci sie juz po kilku latach.

VEHICLE HISTORY

The blue Jaguar E-Type coupé was imported from California, United States.
The car was made in 1968 and is an example of the rare transitional Series 1.5.
Before the car was imported into Poland, it was disused for at least |5 years
or longer: In Poland, it was taken apart and reconstructed with the use of the
surviving parts and new top quality components purchased from reputable
vendors.The reconstruction process, which took three years tried to bring the
car as close to its factory condition as possible, while retaining precision cra-
ftsmanship and avoiding any compromises.The original paint job was restored
and the interior was reupholstered, with the use of materials as close to the
original as possible. Only minor modernisation was allowed, such as tubeless
tyres.The car is in an amazing condition and looks brand new.All the car's com-
ponents are working and performance and parameters are certain to match
the Jaguar's official technical specifications. In addition to its aesthetical value,
such a car is also an excellent investment. The purchase of this vintage E-Type
will certainly bring profit in a couple of years.
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FIAT 500 1975

Nr nadwozia: 5225953

Absolutna ikona wioskiej motoryzacji
Auto w bardzo ciekawej specyfikacji
Stylowe dodatki w postaci felg i kufra

cena wywotawcza: 35 000 zt (estymacja: 45 000 - 55 000)

HISTORIA MODELU

Fiat 500 nie tyle zmotoryzowat powojenng ltalie, co stat sie wrecz symbo-
lem wioskiego stylu zycia, designu i jednym z bardziej lubianych samochoddw
wszechczaséw. Model zadebiutowat w 1957 roku. Odbudowujace sie po woj-
nie Wiochy potrzebowaly taniego, masowego auta. Od 1955 roku dostepny
na rynku byt mocno zblizony model 600. Fiat zdecydowat sie jednak na wpro-
wadzenie do gamy pojazdu jeszcze mniejszego. Pigcsetka miata zaledwie 2,97
metra dtugosci. Karoserie zaprojektowat Dante Giacosa. Dwucylindrowy silnik
chtodzony powietrzem umieszczono z tytu. Naped byt przekazywany na tylng
os. Co ciekawe, nie zastosowano tu silnika dwusuwowego, montowanego w
podobnych autach konkurencyjnych marek. Pierwsza wersja Fiata 500 osiggata
moc 13,5 KM z 497 cm?® pojemnosci. Do podstawowego wyposazenia nalezat
rolldach, drzwi zas otwieraly sie w strone przeciwng do kierunku jazdy. Moc-
niejsza wersja Sport miata silnik rozwiercony do 499 cm?®. Pojemnosc ta stata
sie standardem w roku 1960, a moc wzrosta do |7 KM. Pézniejsze wersje,
poczawszy od produkowanego od 1965 roku — 500F — mialy juz drzwi otwie-
rane w tradycyjnym kierunku. Stopniowo unowoczesniano takze wnetrze auta
i dodawano coraz wiecej elementéw poprawiajacych komfort podrézowania.
Wystepowaly réwniez edycje sportowe modyfikowane przez firmy Abarth,
czy Giannini. Oferowano takze nadwozie kombi (Giardineria) czy stosunkowo
rzadkie Jolly Ghia, z materiatowym dachem i bez drzwi. Produkcje zakoriczono
w 1975 roku. Przez ostatnie trzy lata Fiat 500 wystepowat w ofercie produ-
centa réwnolegle ze swym nastepca — modelem 126. Byfa to odmiana 500R
wzbogacona o zsynchronizowana skrzynie biegéw. Ogdtem wyprodukowano
niemal 4 miliony egzemplarzy tego uroczego samochodu. Mimo tego jest dos¢
poszukiwanym klasykiem — zwtaszcza od czasu debiutu nowoczesnej wersji Fia-
ta 500.Z drugiej strony, w swojej ojczyznie nadal mozna spotkac¢ 500-tki stuzace

jako auto do codziennej jazdy.

silnik: 0.5] R2

Chassis number: 5225953

An undisputed icon of the ltalian automobile industry
Very interesting trim
Stylish accessories such as rims and external trunk

Starting Bid: 35 000 PLN (Estimate: 45 000 - 55 000)
(8 300€/10 700 - 13 000€)

MODEL HISTORY

The Fiat 500 not only motorised the post-war ltaly, but became the symbol of
the ltalian way of life and design and one of the most-liked cars of all time.The
model was launched in 1957.At the time, ltaly, which was recovering from the
war, needed a cheap, mass-market car. Since 1955, the very similar 600 model
was available on the market. Still, Fiat decided to introduce an even smaller
model.The 500 was only 2.97m long.The body was designed by Dante Giacosa.
The air-cooled two-cylinder engine was rear-mounted, with rear wheel drive.
Interestingly, the car did not feature a two-stroke engine, which was a popu-
lar solution at the competing brands. The first version Fiat 500 had a 497cc
engine, which produced 13.5 BHP. A more powerful Sport version featured
an engine bored out to 499cc. That displacement became a standard feature
in 1960 and engine power increased to 17 BHP Later versions, starting from
the 500F produced from 1965, featured front-hinged doors. The interior was
also gradually better equipped and trimmed. There was a number of sports
editions on the market offered by carmakers such as Abarth or Giannini.The
500 was also available in an estate version (Giardineria) or as a relatively rare
doorless Jolly Ghia with canvas roof. The model was retired in 1975. During
the last three years, the Fiat 500 was sold alongside its successor, the Fiat 126.
That last version of the model was the 500R, which featured a synchromesh
gearbox. In total, nearly 4 million units of that charming model were made.
Nevertheless, it is a relatively highly sought after vintage car; in particular since
the launch of the new Fiat 500.On the other hand, there are still some original
500s in daily use in [taly.

Engine: 0.5, 12

moc: |8 koni mechanicznych

Power: |8 break horsepower

inne dane: dwudrzwiowy, naped na tyt, silnik montowany za tylnq osiq

Other: two-door, rear wheel drive, engine behind rear axle

stan prawny: sprowadzony, optacony

Zachecamy do wczeshiejszych ogledzin przed aukgjq, aby uméwic sie na spotkanie
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Legal condition: paid, not registered

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment,
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl









HISTORIA EGZEMPLARZA

Fiat 500 zostat sprowadzony do Polski zVerony, gdzie byt wiasnoscia jednej ro-
dziny od 1975. Auto wcigz posiada pierwszy dowdd rejestracyjny wydany w
tym samym roku. Jest to model 500r z silnikiem wzmocnionym do |8 koni
mechanicznych oraz zsynchronizowang skrzynia biegdw, co sprawia ze prowa-
dzenie jest nieco tatwiejsze | zarazem przyjemniejsze. Cztery lata temu nadwo-
zie zostato ponownie polakierowane. Po przyjezdzie do Polski Fiat przeszedt
gruntowny przeglad wraz z usunieciem wszelkich usterek. Samochdd zyskat
nowe pokrycia siedzer oraz czerwona wykfadzing wewnatrz, a takze nowe felgi
aluminiowe wraz z oponami. Powfoka lakiernicza zostata odswiezona z najwiek-
sza dbatoscia. W tym efektowym i kontrastowym zestawieniu kolorystycznym
auto robi naprawde doskonate wrazenie. Dodatkowe akcesoria w postaci felg,
paséw na karoserii uktadajacych sie w barwy Italii oraz tylnego kufra, sprawiaja,
ze ,Fiacik wyglada jeszcze bardziej rasowo i ikonicznie. Z pewnoscia bedzie sie
wyrdzniat nie tylko w trakcie rekreacyjnych przejazdzek po polskich drogach,
ale réwniez na zlotach pojazdéw zabytkowych, réwniez takich skupiajacych wy-
facznie wioskie klasyki.

VEHICLE HISTORY

This Fiat 500 was imported to Poland from Verona, where it was owned by a
single family since 1975.The first registration card issued in 1975 is still availa-
ble.The car is the 500R model featuring an engine boosted to 18 BHP and a
synchromesh gearbox, which makes it easier and more pleasurable to drive.
Four years ago, the body was repainted. After it was imported, the Fiat was
thoroughly inspected and all the defects were repaired. The car now features
new seat upholstery, red interior, new aluminium rims and tyres. The paint job
was refreshed with great care.The car looks now really well in the flashy, high-
-contrast livery. The extra accessories such as the rims, ltalian-flag coloured
body stripes and the external trunk make this small Fiat even more racy and
iconic.The car will certainly catch eyes not only during pleasure drives on Polish
roads but also at vintage car shows, including Italian only car shows.
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JUNAKMIO 1961

Nr ramy: 36623

Niezwykte znalezisko z okresu PRL
Bardzo niski przebieg 800 km
Egzemplarz o charakterze muzealnym

cena wywotawcza: 45 000 zt (estymacja: 55 000 - 70 000)

HISTORIA MODELU

W latach 1956-1965 wyprodukowano facznie 91 400 motocykli Junak réznych
odmian. Model M10 wprowadzono do produkgji w grudniu 1959. Junaki mon-
towane byly w Szczeciriskiej Fabryce Motocykli. Projekt motocykla, opracowany
w latach 1951-52 w Biurze Konstrukcyjnym Przemystu Motoryzacyjnego przez
zespdt pod kierunkiem J. Ignatowicza, przewyzszat technologicznie wiele mo-
tocykli innych renomowanych producentéw. Stworzyli go doswiadczeni kon-
struktorzy opierajac sig jeszcze na przedwojennych dokonaniach, stad tak wiele
podobieristw w konstrukgiji silnika Junaka do Sokota 600 i 500.

Wiele Junakéw wyeksportowano miedzy innymi do Wegier, Butgarii, Turdji,
Wenezueli, Mongolii i na Kube. Junaki sprzedawano takze w USA, w tym mo-
del szosowo-terenowy nazwany ,,Scrambler”. Junak uzywany byt przez Milicje
Obywatelska jako motocykl poscigowy. Wykorzystywano go tez w wyscigach
motocrossowych i rajdach terenowych.W 1959 na specjalnie przystosowanym
Junaku ustanowiono polski rekord predkosci motocykla — 149,3 km/h.
Owczesne realia gospodarcze oraz niekorzystna lokalizacja zakladéw powo-
dowaly trudnosci z utrzymaniem wymaganej jakosci. Junak byt réwniez dosc
drogi jak na dwczesne mozliwosci finansowe spoteczeristwa. W konsekwencji
zatamanie rynku motocykli cigzkich doprowadzito do zakoriczenia produkcji w
1965 roku.

Charakterystyczny odgtos z rury wydechowej oraz hafasliwa praca rozrzadu
umozliwia tatwe rozpoznanie Junaka nawet ze znacznej odlegtosci. Przez nie-
ktérych byt on nawet nazywany ,polskim Harleyem”. Pomimo ewidentnych
wad konstrukeyjnych darzono go spora sympatia, z czasem zyskat wrecz miano
motocykla kultowego.

HISTORIA EGZEMPLARZA

Prezentowany przez Ardor Auctions Junak M10 z roku 1961 to prawdziwy
ewenement. Motocykl zostat dostownie wyciagniety ze stodoty w jednej z wsi
wojewddztwa opolskiego. Stan licznika wskazuje 819 kilometréw i jest to ory-
ginalny przebieg. Poprzedni wiasciciel rzadko uzytkowat motocykl,a po pewnym
czasie schowat go w sianie i zostat ponownie odkryty dopiero kilka lat temu.
Po zakupie przez obecnego nabywce Junak zostat rozebrany, wyczyszczony i
ponownie ztozony, jednak bez zadnych ingerencji w oryginalny stan zachowania.
Nawet mocowanie fotela pozostawiono jedynie na pojedynczej srubie, tak jak
w momencie znalezienia eksponatu. W przypadku tego motocykla mozemy
wiasnie méwic o potencjale muzealnym. Jego wartos¢ staje sie tym wieksza, gdy
uswiadomimy sobie wyjatkowa historie Junaka, pierwszy powojenny czterosuw,
uwazany za jeden z najlepszych polskich motocykl XX wieku.

silnik: 349 cm?3, [-cyl.

Chassis number: 36623

Incredible finding from the period of the Polish People’s Republic (PRL)
Exceptionally low mileage of 800 km
Vehicle of museum value

Starting Bid: 45 000 PLN (Estimate: 55 000 - 70 000)
(10 700€/13 000 - 16 700€)

MODEL HISTORY

In the years 1956-1965, overall a total of 91 400 various motorcycles were
produced. Model M0 was introduced into production in December 959.
Junak vehicles were produced in the Szczecin Motorcycle Factory. The project
of motorcycle, which was elaborated in the years 1951-52 in the Design Office
of Motorcycle Industry by the team led by . Ignatowicz, exceeded technologi-
cally many motorcycles of renowed producers.The project was developed by
experienced engineers inspired by pre-war achievements, which resulted in
many similarities to the construction of Sokét 600 and 500 engine.

A number of Junak motorcycles were exported to Hungary, Turkey,Venezuela,
Mongolia and Kuba, among others. They were also sold in the United States,
including the road and off the road model called "Scrambler”. Junak was also
used by the so-called Citizen Militia [the unit of the security service apparatus]
as a pursuit vehicle. It was used in motocross races as well as in rally raids. In
1959, on a specially designed Junak, a Polish speed motorcycle record was set
— 1493 km/h.

The economic situation in the country at that time and unfavourable location
of the factory contributed to the difficulties in maintaining desired standards.
Junak was also too expensive taking into consideration financial capabilities of
the Polish society at that tme.As a result of the heavy motorcycle market failu-
re, the production of Junak was ceased in 1965.

The characteristic sound coming from the exhaust pipe and loud work of the
engine timing system make it possible to recognize Junak even from a great
distance. Junak was even called “Polish Harley". Despite obvious structural de-
fects Junak was loved and gained a cult following.

VEHICLE HISTORY

Junak M10 coming from the year 1961 is a unique maschine. It was virtually
drown from the barn located in one of the villages in Opole province. The
counter shows 819 km and it is an original mileage. The previous owner used
the motorcycle very rarely and after some time hid it in hay. It was only a few
years ago that Junak was descovered.As soon as Junak was purchased by a new
owner, it was dismantled, cleaned and reassembled but without damaging its
original conservation status. Even the seat is fixed on a single screw as at the
moment of finding the maschine. In the case of this vehicle we may say about
museum potential. Its value is greater, if we are aware of the unique history
of Junak — the first post-war four stroke, considered one of the best Polish
motorcycles of the twentieth century

Engine: 349 cm?, | -cyl.

moc: |9 koni mechanicznych

Power: |9 break horsepower

inne dane: skrzynia biegéw manualna 4-biegowa

Other: four-speed manual gearbox

stan prawny: niezarejestrowany

Zachecamy do wczesniejszych ogledzin przed aukgjq, aby uméwic sie na spotkanie
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Legal condition: not registered

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment,
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl
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SIMSON AWO 350 ESKORTE 1957

Nr ramy: 194665

Kultowy Simson w bardzo rzadkiej wers;i
Pojazd po doskonatej odbudowie
Gratka dla kolekcjonerdw maszyn z NRD

cena wywotawcza: 26 000 zt (estymacja: 35 000 - 45 000)

HISTORIA MODELU

Motocykl AWO 425 byt w duzej mierze wzorowany na motocyklu BMW R 23
i mogt konkurowac z produkowanym na zachodzie motocyklem BMW R 25.
Ten oplywowy motocykl sportowy, dos¢ dobrze wyposazony, Swietnie przyjat
sie na rynku. Jego dodatkowa zaleta byta mozliwos¢ dotaczenia bocznego kosza
dla pasazera.

Podstawowa trudnoscia w procesie produkeji motocykla okazata sie termino-
wos¢ dostaw podzespotdw, takich jak: oswietlenie, iskrowniki, akumulatory, ttoki,
pierscienie ttokowe, itd.

W miare uptywu czasu i rozbudowy zaktaddw, produkcja motocykli ciagle rosta.
Plan narzucony przez rzad ZSRR i NRD przewidywat przeniesienie produk-
¢ji motocykli do konkurencyjnych zaktadéw MZ w Zschopau. Fabryka w tym
czasie rozpoczeta w 1955 roku produkcje motorowerdw, ktdra przyniosta nie
mniejsza stawe.

AWO 425 ma pojemnos¢ 247 ccm i moc | 2KM. Naped jest przenoszony
przez wat Kardana, poniewaz w sektorze wschodnim po wojnie nie byto za-
ktadéw produkujacych taricuchy motocyklowe. AWO 425 zostat wyposazony
w 4-biegowa nozna skrzynig biegdw, z pomocnicza reczng dzwignia, ta jednak
okazafa sie zbyt staba i zostata odpowiednio zmodyfikowana.

Od stycznia 1957 r. nazwa AWO 425 zostafa, szczegdlnie pod wplywem
klientéw eksportowych z Niemiec Zachodnich, zmieniona na ,,Simson 425",
W 1961 roku zakoriczono produkcje motocykli AWO 425, wyprodukowano
facznie 21261 | egzemplarzy.

HISTORIA EGZEMPLARZA

Bardzo rzadki model Simsona AWO 350 Eskorte bazowat na modelu 425, byt
jednak wyposazony w silnik z modelu 350 GS. Jak wskazuje nazwa pojemnos¢
silnika zwigkszono do 350 cm? i zastosowano silniejszy wat korbowy. W tym
celu powstat aluminiowy cylinder z tulejg zeliwna. Jednoczesnie wzmocniono
sprzegfo, rame w krytycznych miejscach, tylny wahacz, zmieniono sprezyny i
teleskopy, powiekszono rozmiar két. Powstato okoto 30 sztuk takich motocy-
Kli, ktére z jednej strony stuzyly do eskortowania enerdowskich dygnitarzy za
rzadéw Waltera Ulbrichta, z drugiej za$ mogly by¢ w pewnym sensie nieoficjal-
nymi prototypami modelu AWO E 350, ktéry ostatecznie nigdy nie wszedt do
produkgiji.

Prezentowany egzemplarz zostat zakupiony w formie zdekompletowanej na
targu motocyklowym w Dreznie. Odbudowa motoru trwata ponad pét roku.
Udato sig odtworzy¢ oryginalne malowanie oraz peing galanterie pokazowego
pojazdu, niestety brakowato oryginalnego cylindra o pojemnosci 350 cm?, ktdry
w trakcie restauracji zastagpiono tym z modelu 425, o pojemnosci 250 cm?.
Mimo tego ubytku motocykl wciaz prezentuje bardzo wysoka wartos¢ kolek-
cjonerska jako niezwykle rzadki okaz legendarnej marki Simson.

silnik: 250 cm3, | -cyl.

moc: | 2 koni mechanicznych

Frame number: 194665

Cult Simson in a very rare version

Car after meticulous renovation process

A unique occasion for the collectors gathering the maschines from East
Germany

Starting Bid: 26 000 PLN (Estimate: 35 000 - 45 000)
(6 200€/8 300 - 10 700€)

MODEL HISTORY

Motorcycle AWO 425 was to a great extent modelled on a motorcycle BMW
R 23 and could compete with the motorcycle BMW R 23, which was produced
in the West. This sporting motorcycle with a streamlined shape and sufficient
equipment gained market successfully. Its additional asset was a possibility to
fix a pannier for a passenger. In the production process,a number of problems
were posed by a timely delivery of units, such as lighting, ignition manetos, bat-
teries, pistons, piston rings, etc.

Over the time and in the course of extending factories, the production of
motorcycles was constantly growing. The plan imposed by the governments of
USSR and GDR provided for moving the production to the competing facto-
ries MZ in Zschopau. In the year 1955, the factory started the production of
cycles, which brought no less fame. AWO 425 has engine of 247 ccm and 12
break horsepower. The power is transmitted by a Kardan shaft, because of the
lack of the factories manufacturing motorcycle chains in the post-war period in
the Eastern block countries. AWO 425 was equipped with four speed legged
gearbox, with the aid of a hand lever, which turned out to be inefficient, there-
fore, it was adequately modified. In January 1957, under the influence of clients
coming from West Germany, the name AWO 425 was changed into “Simson
425".In 1961, the production of motorcycles AWO 425 was ceased. Overall a
total of 21261 | vehicles were manufactured.

VEHICLE HISTORY

A very rare model Simson AWO 350 Eskorte was based on a model 425,
however; it was equipped with an engine of the model 350 GS.As the name
itself indicates, the engine displacement was increased to 350 ccm and stronger
crankshaft was used.To that end,aluminium cylinder with a cast-iron casing was
designed. At the same time, the clutch, the frame in the most demanding pla-
ces, the rear balance leveler were strengthened, telescopes and springs were
replaced, as well as the size of the wheels was increased. 30 vehicles of this
model were produced. On the on hand, they were used to escort dignitaries
from East Germany during the rule of Walter Ulbricht, on the other hand they
could be not official prototypes of AWO E 350 model, which has never been
launched.

The vehicle in question was purchased as an incomplete item on the motorcyc-
le market in Dresden.The renovation process lasted for half a year. The works
succeeded in bringing back its original painting along with all accessories of the
demonstration vehicle. Unfortunately, the authentic cylinder of capacity 350
cm?® was missing, therefore, during the restoration works it was replaced with
the one of the model 425 of capacity 250 cm?. Despite this flaw, the motorcyc-
le presents a very high value for collectors being an inredibly rare vehicle of
legendary Simson brand.

Engine: 250 cm?, | -cyl.

Power: | 2 break horsepower

inne dane: skrzynia biegéw manualna 4-biegowa

Other: four-speed manual gearbox

stan prawny: niezarejestrowany

Zachecamy do wczesniejszych ogledzin przed aukcjq, aby uméwic sie na spotkanie
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Legal condition: not registered

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment,
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl
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VESPA GS150

Najbardziej rozpoznawalny wioski skuter
Pojazd po kompletnej renowadji
Dodatkowe chromowane akcesoria

cena wywotawcza: 14 000 zt (estymacja: 16 000 — 24 000)

HISTORIA MODELU

Skutery marki Vespa kojarza nam si¢ przede wszystkim z obrazem waskich
wioskich uliczek oraz kadrami z filmu ,,Rzymskie Wakacje” z Audrey Hepburn
i Gregorym Peckiem.To wiasnie na lata 50-te XX wieku przypadt rozwdj tej
marki. Pierwsza Vespa zostata wyprodukowana w 1946 roku dzigki mysli wio-
skiego inzyniera, Corradino D'Asciano.Jednoslady te miaty za zadanie by tarisza
alternatywa dla samochoddw i dzieki temu trafiaty do masowego odbiorcy. Pro-
ste w obstudze i niezwykle uzyteczne skutery podbity serca Wtochdw. Pierwsze
modele napedzane byly jednostkami o pojemnosci 98cm?® potaczona z manu-
alna skrzynia biegdw sterowana manetka, na wyposazeniu znajdowato sie koto
zapasowe. Tani i fatwy w prowadzeniu srodek transportu wpisat sie réwniez
w historie powojennych Whoch. GS150, a wiasciwie Grand Sport 150, stat
sie chyba najbardziej charakterystycznym i rozpoznawalnym modelem spod
znaczku Vespa. Zadebiutowat na rynku w 1955 roku. Skuter byt napedzany jed-
nocylindrowym silnikiem o pojemnosci | 50cm?. Dzigki ekspansji, skutery te byty
doceniane nie tylko w rodzimych Wihoszech, ale na calym swiecie. Modele GS
sa od lat cenione na rynku kolekcjonerskim. Coraz trudniej znalez¢ dobrze
zachowany egzemplarz, a ceny tego skutera stale rosna.

HISTORIA EGZEMPLARZA

Vespa trafita w rece obecnego wiasciciela w 2007 roku. Skuter byt czescia
wigkszej kolekgji. Dzieki doswiadczeniu z innymi jednosladami wiasciciel poddat
skuter kompletnej odbudowie, ktéra obejmowata prace blacharskie, lakiernicze
oraz mechaniczne (w tym generalny remont silnika). Dzigki wysokiej jakosci
renowadji skuter prezentuje sie niezwykle dobrze. Czarny lakier jest w sta-
nie bardzo dobrym, a wszystkie elementy dodatkowe podkreslaja charakter
Grand Sporta. Wiasciciel dysponuje kompletem rachunkéw potwierdzajacych
caly proces odbudowy. Na dzisiaj skuter wymaga serwisu uruchomieniowego
po kilkuletnim postoju, nalezy réwniez uzupetni¢ brak linki predkosciomierza.
Ponadczasowa Vespa to idealny dodatek do kolekgji zabytkowych pojazddw, ale
réwniez nietuzinkowy pojazd miejski. Pojazd nie posiada dokumentéw reje-
stracyjnych, dlatego konieczne bedzie zarejestrowanie jako pojazd historyczny.
Skuter zostat opisany na tamach czasopisma Automobilista | 1/2012.

silnik: 150cm?, | -cyl.

The most recognisable Italian motor scooter
Fully renovated
Extra chrome accessories

Starting Bid: 14 000 PLN (Estimate: 16 000 - 24 000)
(3 300€/3 800 - 5 700€)

MODEL HISTORY

Vespa motor scooters conjure the images of narrow ltalian streets and the "Ro-
man Holiday" feature film starring Audrey Hepburn and Gregory Peck. It was
in the 1950s when the brand was developing. The first Vespa was produced
in 1946 basing on the design by the Italian engineer Corradino D'Asciano.The
motor scooter was intended to be a cheaper alternative to a car, therefore
readily available to the general public. The easy to ride and immensely practical
motor scooters won the [talians' hearts. The first models were powered by
a 98cc engine coupled with a manual lever-operated gearbox and featured
a spare wheel.This cheap and easy to ride means of transportation won a place
in the history of post-war ltaly.The GS150, or the Grand Sport |50, became ar-
guably the most characteristic and readily recognisable Vespa model.The model
was launched in 1955.The motor scooter was powered by a |-cylinder |50cc
engine. Thanks to international sales, the scooters were highly appreciated not
only in Italy but all over the world. The GS models have been highly regarded
on the collector market for many years now. It is more and more difficult
to find a well-preserved example and the prices for the motor scooter have
been on the increase.

VEHICLE HISTORY

The current owner acquired the Vespa in 2007 as a part of a larger collection.
Basing on his experience with other two-wheelers, the owner did a complete
renovation of the scooter involving body works, paint job and mechanical repa-
irs (including the general overhaul of the engine).Thanks to the high-quality re-
novation, the motor scooter looks very good.The black paint is in a very good
condition and all the extra accessories highlight the Grand Sport's character.
The owner has all the billing documents as evidence of the renovation process.
Currently, the scooter is in need of a pre-launch inspection after several years
of disuse. The speedometer cable also needs to be replaced. The evergreen
Vespa is a perfect addition to a collection of vintage vehicles and a remarka-
ble city vehicle. The motor scooter has no registration documents so it needs
to be registered as a historical vehicle. The motor scooter was featured in the
Automobilista | 1/2012 magazine.

Engine: 150cc, I-cylinder

inne dane: skrzynia biegéw manualna 4-biegowa

Other: manual 4-gear gearbox

stan prawny: niezarejestrowany

Zachecamy do wczeshiejszych ogledzin przed aukgjq, aby uméwic sie na spotkanie
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 61 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Legal condition: unregistered

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment,
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl
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WIATKAWP-150 1961

Nr ramy: 74022

Ciekawy przykiad radzieckiej mysli technicznej
Pojazd po kompleksowej renowadiji
Kompletna polska historia

cena wywotawcza: 8 000 zt (estymacja: 10 000 - |5 000)

HISTORIA MODELU

Lata 50-te XX w.to czas rozwoju segmentu skuteréw na zachodzie Europy.
W tym samym czasie kraj bloku wschodniego nie mogty sie pochwali¢ podob-
nymi produktami.W 1956 roku w ZSRR zapadta decyzja o wdrozeniu do pro-
dukcji matego jednosladu, ktdry spetniatby role prostego, indywidualnego $rod-
ka transportu, wzorem zachodnich konstrukgji. Doktadnie tak jak w przypadku
licznych zdobyczy techniki, radzieccy inzynierowie zdecydowali sie skopiowac
gotowe rozwigzanie. Wybdr padt na wioskie konstrukcje (Vespa), a zadanie to
przypadto Wiatsko-Polariskiemu Zaktadowi Budowy Maszyn, ktéry dotychczas
specjalizowat sie w produkgji zbrojeniowej. W drugiej potowie 1956 roku za-
prezentowano 3 prototypowe egzemplarze Wiatki. W stosunku do swojego
protoplasty,Vespy GS150, skuter byt wyposazony w stabszy silnik oraz 3- a nie
4-biegowa przekfadnie. Z zewnatrz skutery byty do ztudzenia podobne do swo-
ich wioskich wzorcéw. Nawet emblemat Batka (Wiatka), zdawat sig by¢ styli-
zowany na czcionke stosowana na skuterach Vespa. Produkcja seryjna ruszyta
dopiero rok pézniej, pod koniec 1957 roku.Wiatka charakteryzowata si¢ moca
4,5 KM (w pdzniejszych wersjach po 1959 5,5 KM), natomiast predkos¢ mak-
symalna wynosita 70km/h. Skutery te z ceng wynoszaca 320 rubli byty jednym
z najtariszych srodkdw transportu na rynku radzieckim. Produkcja trwata tacz-
nie przez 10 lat i zostata zakoriczona w 1967 roku.

HISTORIA EGZEMPLARZA

Wiatka oferowana przez Ardor Auctions jest juz modelem poprawionym,
zostafa wyprodukowana w 1961 roku. Wedtug dokumentdw, jednoslad byt
uzytkowany do 1973 roku, nastepnie zostat wyrejestrowany. Skuter zostat za-
kupiony przez obecnego wiasciciela w 2004 roku. Nastepnie zostata komplet-
nie odbudowana przez specjalistyczny zakfad specjalizujacy sie¢ w remontach
i serwisach starych motorowerdw i motocykli. Renowacji poddana zostata bla-
charka, nastepnie potozono nowy lakier w dwdch kolorach. Skuter zostat wyre-
montowany réwniez mechanicznie. Przed kilkoma laty skuter byt w petni jezdny.
Na chwile obecna, po kilkuletnim postoju wymaga jedynie prostego serwisu
przed uruchomieniem. Wiatka jest niezwykle ciekawym i stylowym skuterem
w bardzo dobrym stanie. Jest to dowdd na to, ze réwniez we wschodniej
Europie istniato zapotrzebowanie na tego typu pojazdy. Skuter zostat opisany
na famach czasopisma Automobilista | 1/2012.

silnik: 150 cm?, | -cyl.

Frame number: 74022

An interesting example of Soviet technology
Fully renovated
Complete Polish history

Starting Bid: 8 000 PLN (Estimate: 10 000 - 15 000)
(1 900€/2 400 - 3 600€)

MODEL HISTORY

The 1950s were a time of development of motor scooters inWestern Europe.
At the time, the Eastern Bloc countries made no similar products.In 1956, the
Soviet authorities decided to launch the production of a small two-wheeler
that would serve as a simple means of individual transportation, inspired by
the Western models.As was the case for a number of other technologies, the
Soviet engineers decided to reverse-engineer an existing solution. The Italian
Vespa motor scooters were selected and the task was assigned to the Vyatsko-
-Polyanskiy Engineering Plant, which hitherto specialised in military production.
In late 1956, three Vyatka prototypes were presented. Compared to its Vespa
predecessor, the Vyatka featured a weaker engine and a 3-gear, instead of a
4-gear, gearbox. Externally, the motor scooter was very similar to the Italian
Vespa. Even the BaTka (Vyatka) logo appeared to be based on the font used in
the Vespa logo. Mass production started in late 1957.The Vyatka had a 4.5 BHP
engine (5.5 BHP in the later version produced after 1959) and was capable of
a maximum speed of 70 km/h.The motor scooter, with a price tag of 320 ro-
ubles, was one of the cheapest means of transportation on the Soviet market.
The Vyatka was in production for 10 years until 1967.

VEHICLE HISTORY

The Vyatka on offer by Ardor Auctions is an improved model made in 1961.
According to the vehicle documents, the motor scooter was in use until 1973,
when it was struck from the motor vehicle registry. The motor scooter was
purchased by its current owner in 2004.Afterwards, it was completely renova-
ted at a car repair shop specialising in repairs and servicing of vintage mopeds
and motorbikes. The renovation included body works, a new two-colour paint
job and mechanical repairs.A couple years ago, the motor scooter was fully dri-
vable. Presently, after several years of disuse, it only needs a simple inspection
before use. The Vyatka is a very interesting and stylish motor scooter in a very
good condition. It is also a proof that there was a demand for such vehicles also
in Eastern Europe.The motor scooter featured in the Automobilista | 1/2012
magazine.

Engine: |50cc, |-cylinder

inne dane: skrzynia biegéw manualna 3-biegowa

Other: manual 3-gear gearbox

stan prawny: niezarejstrowany

Zachecamy do wczesniejszych ogledzin przed aukgjq, aby uméwic sie na spotkanie
prosimy o kontakt pod numerem 22 395 6| 26 lub pod adresem kontakt@ardorauctions.pl

Legal condition: not registered

We invite you to examine this lot before the auction. To arrange an appointment,
please contact us at: 22 395 61 26 or kontakt@ardorauctions.pl












DEFINICJE

AUKCJA - Aukcja Pojazdéw nakierowana na doprowadzenie do zawarcia jak
najwiekszej liczby Umodw Sprzedazy Pojazddw za mozliwie najwyzsze ceny,
nie nizsze od Cen Minimalnych okreslonych przez Ardor Auctions;

AUKCJONER - Osoba wyznaczona przez Organizatora Aukgji do prowa-
dzenia Aukgji i licytacji Pojazddw;

CENA MINIMALNA - Cena okreslona przez Whasciciela Pojazdu, ktérej
osiagnigcie w toku licytacji jest warunkiem wytonienia Nabywcy Pojazdu oraz
zawarcia Umowy Sprzedazy; znana przed Aukcja wytacznie Organizatorowi
Aukgji oraz Aukcjonerowi;

CENA WYWOLAWCZA - Cena od ktérej Aukcjoner rozpoczyna licytacje
Pojazdu, dostepna w katalogu aukcyjnym

CENA SZACUNKOWA - Widetkowo okreslona w Katalogu Aukcyjnym
wartos¢ Pojazdu, bedaca orientacyjnym wskaznikiem potencjalnej Ceny Wy-
wotawczej oraz Ceny Nabycia Pojazdu;

DOKUMENTACJA - Dokumentacja dotyczaca stanu prawnego i technicz-
nego Pojazdu, w posiadaniu ktérej znajduje sie Organizator Aukgji, m.in. do-

wad rejestracyjny, polisa ubezpieczeniowa, dokumenty zwigzane z historia
Pojazdu;

KATALOG AUKCYJNY - Broszura informacyjna zawierajagca mu.in. opis
wszystkich Pojazddw licytowanych na Aukgji;

ORGANIZATOR AUKC]I - Spétka Ardor Auctions spétka z ograniczong od-
powiedzialnoscia z siedziba w Warszawie, ul. Klimczaka |, KRS 0000532509,
NIP 5213683528, Regon 360183852, oraz osoby umocowane do podejmo-
wania czynnosci w jej imieniu na podstawie uzyskanych petnomocnictw;

POJAZD - Przedmiot pojedynczej licytacji prowadzonej w trakcie Aukgji,
szczegbtowo opisany w Katalogu Aukcyjnym; zwany dalej réwniez Obiektem

POSTAPIENIE - Kwota, o ktdéra Uczestnicy zwigkszaja oferte za licytowany
Pojazd;

PROWIZJA - Opfata nalezna Organizatorowi Aukdji, stanowiaca |5 % od naj-
wyzszej oferty ztozonej przez Nabywce, stanowiaca skfadnik Ceny Nabycia;

REGULAMIN - Niniejszy Regulamin Aukgji.

Udziat klienta w aukcji reguluja: |.WARUNKI SPRZEDAZY AUKCYJNE|, 2.PRZEWODNIK DLA KLIENTA. Zachecamy do zapoznania sig z dwuczesciowym regulaminem,
ktéry ma na celu przedstawienie stosunku prawnego pomiedzy Domem Aukcyjnym Ardor Auctions, a kupujacym w ramach aukgji. Ardor Auctions petni funkcje posrednika

handlowego pomiedzy komitentami wstawiajacymi Obiekty na aukgje a kupujacymi. Warunki moga by¢ przez Ardor Auctions odwotane lub zmienione poprzez aneksy dostep-

ne w sali aukcyjnej lub poprzez obwieszczenie aukcjonera.

PRZEWODNIK DLA KLIENTA

. PRZED AUKCJA

|.Cena wywotawcza
Cena wywolawcza zamieszczona w katalogu pod opisem Obiektu jest kwota, od ktdrej
rozpoczynamy licytacje. Obiekty licytowane sa w gore, tzn. licytacja moze zakoriczyc sig

na kwocie wyzszej niz cena wywotawcza lub réwnej tej kwocie.

2. Opfata aukcyjna

Do kwoty wylicytowanej doliczamy opfate aukcyjna. Stanowi ona czes¢ koricowej ceny
Obiektu i reprezentuje |5% kwoty wylicytowanej. Opfata aukcyjna obowiazuje réwniez
w sprzedazy poaukcyjnej, w przypadku kiedy Obiekt nie zostat sprzedany w ramach
aukgji. Kwota wylicytowana wraz z opfata aukcyjna zawiera podatek od towardw i ustug
VAT. Na zakupione Obiekty wystawiamy faktury VAT marza.Wystawiamy je na wyrazne
zyczenie klienta, najpdzniej siedem dni od daty zapfaty.

W przypadku Pojazdéw zarejestrowanych w innych krajach niz Polska Nabywce obcigza
ewentualny obowigzek uiszczenia podatku akcyzowego.

3. Estymacja

Podana w katalogu estymacja jest szacunkowa wartoscia Obiektu i ma charakter wska-
zéwki dla zainteresowanego nim klienta.W celu uzyskania dodatkowych informacji od-
nos$nie estymacji rekomendujemy kontakt z naszymi doradcami. Estymacje nie uwzgled-
niaja opfaty aukcyjnej ani zadnych optat dodatkowych.

4. Estymacje w walutach innych, niz polski ztoty
Transakcje aukcyjne zawierane s3 w polskich ztotych, jednakze estymacje w katalogu

aukcyjnym moga by¢ podawane w euro lub dolarach amerykariskich. Kurs walut w dniu

aukcji moze sie rézni¢ od tego w dniu druku katalogu, informacja ta ma wiec charakter
orientacyjny.

5.Cena minimalna

Jest to najnizsza kwota, za ktérg mozemy sprzedac Obiekt bez dodatkowej zgody sprze-
dajacego. Jej wysokos¢ jest informacja poufna. Poszczegdline Obiekty moga, jednak nie
musza posiadac ceny minimalnej. Jezeli w drodze licytacji cena minimalna nie zostanie
osiagnieta, zakoriczenie licytacji skutkuje zawarciem transakeji warunkowej. Fakt ten zo-

staje ogloszony przez aukcjonera po uderzeniu mfotkiem.

6.Transakcja warunkowa

Zostaje zawarta w momencie, kiedy licytacja nie osiggneta poziomu ceny minimalnej.
Transakcja warunkowa traktowana jest jako wigzaca oferta nabycia Obiektu po cenie
wylicytowanej. Zobowigzujemy sie do negocjacji ceny z komitentem, jednak nie gwa-
rantujemy mozliwosci zakupu po cenie wylicytowanej. Jezeli w toku negocjacji klient
zdecyduje si¢ podnies¢ oferte do poziomu ceny minimalnej lub zaakceptujemy wylicy-
towang kwotg, umowa sprzedazy dochodzi do skutku. Jezeli negocjacje nie przyniosg
pozytywnego efektu w okresie dziesigciu dni roboczych liczonych od dnia aukgji, Obiekt
uznajemy za niesprzedany. W okresie tym zastrzegamy sobie prawo do przyjmowa-
nia po aukgji ofert réwnych cenie minimalnej na Obiekty wylicytowane warunkowo.
W przypadku otrzymania takiej oferty od innego oferenta informujemy o tym fakcie
klienta, ktéry wylicytowat Obiekt warunkowo.W takim przypadku klient ma prawo do
podniesienia swojej oferty do ceny minimalnej i wtedy przystuguje mu prawo pierw-
szeristwa nabycia Obiektu.W przeciwnym wypadku transakcja warunkowa nie docho-

dzi do skutku,a Obiekt moze zostac sprzedany innemu oferentowi.



DEFINITIONS

AUCTION - Car auction aimed at making as many Motor Vehicle Purchase
Agreements at highest possible prices, equal to or greater than Reserve Prices
defined by Ardor Auctions;

AUCTIONEER - A person appointed by the Auction Organiser to conduct
the Auction and bidding of Vehicles;

RESERVE PRICE - Minimum price set by the owner of the Vehicle which has
to be met in the course of bidding in order to pick the Buyer and conclude
a Sale Agreement; known only to the Auction Organiser and the Auctioneer
prior to the Auction;

STARTING PRICE - Price from which the Auctioneer starts the bidding, ava-
ilable in the Auction Catalogue;

ESTIMATED PRICE -Worth of a given Vehicle specified in the Auction Catalo-
gue expressed in price brackets and an indicator of the potential Starting and
Purchase price of aVehicle;

DOCUMENTATION - Documentation regarding the legal and technical
condition of the Vehicle, at the disposal of the Auction Organiser, including i.a.
registration certificate, insurance and documents related to the maintenance

history of the Vehicle;

AUCTION CATALOGUE - An information booklet including i.a. descriptions
of all the Vehicles put up on the Auction;

AUCTION ORGANISER - Spdtka Ardor Auctions spétka z ograniczong od-
powiedzialnoscig  (limited liability company) seated in Warsaw, ul. Klimczaka
I, registered under No. KRS 0000532509, tax identification number (NIP)
5213683528, and statistical identification number (regon) 360183852, or
other persons legally authorised to carry out activities on its behalf based on
powers of attorney;

VEHICLE - An item sold on a singular bidding conducted within he Auc-
tion, described in detail in the Auction Catalogue; hereinafter referred to
as the Lot

INCREMENT -The minimum amount an auction bid for the auctionedVehicle
must be raised each time the current highest bid is surpassed;

COMMISSION -A fee payable to the Auction Organiser; set at 10 per cent of
the highest bid offer made by the Buyer; included in the Purchase Price;
Terms and Conditions  These very Terms and Conditions.

Customer’s participation at the auction is governed by: |. TERMS AND CONDITIONS OF AUCTION SALES, 2. CUSTOMER’S GUIDELINE. We encourage you to get
acquainted with these two-part Terms and Conditions. Their aim is to present the legal relationship between the auction house Ardor Auctions and the auction Buyers. Ardor

Auctions acts as an intermediary between consignors who puts up Lots on the Auction and the Buyers. Transactional conditions can be revoked or amended by means of

supplements available on the auction site or via announcement made by the Auctioneer.

CUSTOMER'S GUIDELINE

|.BEFORE THE AUCTION

| Starting price
Starting price specified in the Catalogue below Lot's description is a starting bid for
a given auction. Bidding can only go upwards, which means that it can only end at an

amount which is equal to or higher than the starting price.

2. Auction fee

|0 per cent is added as an auction fee on top of the Lot's hammer price. It also ap-
plies to post-auction sales, i.e. sales of Lots which remained unsold during the auc-
tion. Hammer price together with auction fee includes tax on goods and services.
We issue invoices (VAT to be paid only on the margin of profit) for purchased Lots
upon Buyer's explicit request, within seven days from the payment at the very latest.
When it comes to Vehicles registered in countries other than Poland, the Buyer may

possibly be charged with excise duty.

3. Estimation

Estimation specified in the Catalogue is an estimated value of the Lot and acts as
a hint for its potential buyer. In order to obtain additional information regarding
estimation we strongly recommend getting in touch with our advisors. Estimations
do not include auction fee or any additional charges.

4. Estimations in currencies other than Polish Zloty
Auction transactions are made in Polish Zloty. However, Estimations can be expres-
sed with other currencies, such as Euros or US Dollars. Exchange rate on the day of

the Auction may be different to those on the day on which catalogue was printed,

therefore this information is purely indicative.

5.Reserve price

The lowest amount for which we can sell a Lot without addidional consent of the
seller. It is strictly confidential. Certain Lots may, but do not have to have a Reserve
Price. Should Reserve Price not be met during bidding, a conditional transaction
is made at the end of the bidding. This is announced by the Auctioneer after the

hammer falls.

6. Conditional Transaction

Conditional Transaction is made when Reserve Price has not been met during the
bidding. Conditional transaction is regarded as a binding offer to buy the Lot at the
bided price.We are obliged to undertake negotiations with the consignor, but do
not guarantee that sale at the bided price will be possible. Should negotiations not
bring the desired compromise within ten working days from the auction, the Lot
in question is deemed unsold. During this period we reserve the right to accept
buying offers for the aforementioned Lot equal to Reserve Price. Should such offer
be made by another bidder, the customer who bided the Lot on conditional basis
will be informed. In this case, the customer has the right to raise his or her offer
to the level of reserve price and has the right of pre-emption, entitling him to buy
the Lot first. Otherwise a conditional transaction is not made and the Lot may be
sold to another bidder.

7.Catalogue Lots
We provide a fair valuation and detailed catalogue description of the Lot entrusted for
sale. Description is prepared in the best will, usinng experience and expertise of our



7.Obiekty katalogowe

Zapewniamy rzetelng wyceng oraz opis katalogowy dokonany z najwieksza starannoscia
powierzonego nam do sprzedazy Obiektu.Wykonywane sa one w najlepszej wierze z
wykorzystaniem doswiadczenia i fachowej wiedzy naszych pracownikéw oraz wspdtpra-
cujacych z nami ekspertéw. Mimo uwagi poswiecanej kazdemu z Obiektéw w procesie
opracowywania, dokumentagji historii wiascicielskiej, renowadji, i historii pojazdu przed-
stawione informacje moga nie by¢ wyczerpujace, a w niektérych przypadkach pewne
fakty odnoszace sie do historii wiascicielskiej pojazdu, moga by¢ celowo nieujawnione.

8.Stan pojazdu

Opisy katalogowe nie prezentuja pefnego stanu zachowania pojazdu. Brak takiej infor-
magji nie jest réwnoznaczny z tym, ze Obiekt jest wolny od wad i uszkodzer. Stan praw-
ny i techniczny Pojazdéw wskazany w Katalogu Aukcyjnym zostat ustalony w oparciu o
Dokumentacje przedstawiong przez Whascicieli oraz na podstawie ogledzin Pojazdéw
przeprowadzonych przez ekspertéw domu aukcyjnego.Wskazane jest zatem, aby zain-
teresowani zakupem konkretnego pojazdu dokonali jego doktadnych ogledzin na wy-
stawie przedaukcyjnej. Na wyrazng prosbe klienta mozemy rekomendowac eksperta,

ktéry pomoze w tychze ogledzinach.

9.Wystawa Obiektéw aukeyjnych

Wystawy przedaukcyjne sa dostepne dla ogladajacych, ktérzy nabyli katalog aukcyjny.
W trakcie ich trwania zachecamy do kontaktu z naszymi ekspertami, ktérzy chetnie
odpowiedza na wszystkie pytania i przekaza szczegétowe informacje o poszczegdlnych

pojazdach.

10. Obostrzenia prawne

Zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 23 lipca 2003r o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami (Dz.U. 2014 poz. 1446 z pézn.zm.) — na wywoz srodkéw transportu, ktére
maja wiecej niz 50 lat i ich wartos¢ jest wyzsza niz 32 000 zt niezbedne jest uzyskanie
pozwolenia wiasciwego organu.

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 2| listopada 1996r, o muzeach (Dz. U.z 1997r
Nr5, poz.24, z pézn. zm.) - muzea rejestrowane maja prawo pierwokupu zabytkdw
sprzedawanych na Aukgji.

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia |6 listopada 2000 r o przeciwdziataniu wprowa-
dzaniu do obrotu finansowego wartosci majatkowych pochodzacych z nielegalnych lub
nieujawnionych Zrédet oraz o przeciwdziataniu finansowaniu terroryzmu (Dz.U z 2000r
Nr |16, poz. 1216 z péZn.zm.) — Organizator Aukgji jest zobowigzany do zbierania da-

nych osobowych Nabywcdw dokonujacych transakeji w kwocie powyzej |5 tysiecy euro.

| 1. Prenumerata katalogdw

W sprawie prenumeraty katalogdw prosimy o kontakt pod numerem telefonu: 22 395
61 26 lub droga mailowa na adres: kontakt@ardorauctions.pl. Katalogi dostepne sa réw-
niez na naszej stronie internetowej www.ardorauctions.pl.

ILAUKCJA
Udziat w licytacji mozna wzig¢ osobiscie, po uprzednim ztozeniu zlecenia licytacji telefo-

nicznej lub zlecenia licytacji z limitem.

| Przebieg aukgji

Aukdje prowadzi aukcjoner, ktéry wyczytuje Obiekty i kolejne postapienia, wskazuje
licytujacych, ogtasza zakoriczenie licytacji oraz wskazuje zwyciezce. Zakoriczenie licytacji
Obiektu nastepuje w momencie uderzenia mtotkiem przez aukcjonera. Jest to réwno-
znaczne z zawarciem umowy sprzedazy miedzy domem aukcyjnym a licytujacym, kté-
ry zaoferowat najwyzsza kwote. W razie zaistnienia sporu w trakcie licytacji aukcjoner
rozstrzyga spér albo ponownie przeprowadza licytacje danego Obiektu. Zastrzegamy
sobie prawo do utrwalania przebiegu aukcji za pomoca urzadzer rejestrujacych obraz
i dZwiek. Zastrzegamy sobie prawo do licytowania jedynie wczesniej zgloszonych przez
uczestnikéw aukcji Obiektédw.W takiej sytuacji numery Obiektéw sg przed aukcja zgfa-
szane obstudze domu aukcyjnego.Aukcjoner ma prawo do dowolnego rozdzielania lub
faczenia Obiektéw oraz do ich wycofania Udziat klienta w aukji reguluja WARUNKI
SPRZEDAZY AUKCYINE] oraz niniejszy PRZEWODNIK DLA KLIENTA. Zachecamy
do zapoznania sie z dwuczesciowym regulaminem, ktéry ma na celu przedstawienie
stosunku prawnego pomiedzy Domem Aukcyjnym Ardor Auctions, a kupujacym w ra-

mach aukgji.Ardor Auctions petni funkcje posrednika handlowego pomiedzy komitenta-
mi wstawiajacymi Obiekty na aukgje a kupujacymi.Warunki moga by¢ przez Ardor Auc-
tions odwotane lub zmienione poprzez aneksy dostepne w sali aukcyjnej lub poprzez
obwieszczenie aukcjonera. z licytacji bez podania przyczyn. Opisy zawarte w katalogu
aukcji moga by¢ uzupetnione lub zmienione przez aukcjonera lub osobe przez niego
wskazang przed rozpoczeciem licytacji.Aukcja jest prowadzona w jezyku polskim, jednak
na specjalne zyczenie uczestnika aukcji niektére sposrdd licytacji moga by¢ réwnolegle
prowadzone w jezykach angielskim i niemieckim. Prosby takie powinny by¢ sktadane
najpdZniej godzing przed aukcja wraz z informacja, ktérych Obiektéw dotycza. Licytacja

kazdego pojazdu jest poprzedzona wczesniejsza prezentacja.

2. Licytacja osobista

W celu licytacji osobistej nalezy wypetni¢ formularz udziatu w aukgji i odebrac tabliczke
z numerem.W celu ich weryfikacji mozemy poprosi¢ o dokument potwierdzajacy toz-
samos¢ osoby rejestrowanej (dowdd osobisty, paszport, prawo jazdy). Dane osobowe
klientéw sa informacjami poufnymi i pozostaja do wylacznej wiadomosci Ardor Auc-
tions i spétek powiazanych, ktére moga przetwarza¢ dane osobowe uczestnikéw aukcji
w zakresie niezbednym do realizacji zlecer licytacji. Klientom, ktérzy posiadaja nieure-
gulowane naleznosci z tytutu zakupdw na wczeshiejszych aukcjach, mozemy odmdwic
udziatu w kolejnej. Prosimy o pilnowanie lizaka aukcyjnego.W przypadku jego zgubienia
prosimy o natychmiastowe poinformowanie o tym naszej obstugi. Po zakoriczeniu aukcji
nalezy zwrdcic tabliczke z numerem w punkcie rejestracji,a w przypadku zakupu nalezy
odebrad potwierdzenie zawartych transakgji

3. Licytacja telefoniczna

Jezeli nie moga Paristwo uczestniczy¢ w aukgji osobiscie, istnieje mozliwos¢ licytacji
przez telefon za posrednictwem jednego z naszych pracownikéw. Klienci zaintereso-
wani taka ustuga powinni przesta¢ wypetniony formularz zlecenia najpézniej 24 godziny
przed rozpoczeciem aukcji. Nie ponosimy odpowiedzialnosci za realizacje zleceri do-
starczonych pdzniej. Formularz zlecenia dostepny jest na ostatnich stronach katalogu,
w siedzibie naszego domu aukcyjnego oraz na naszej stronie internetowej. Formularz
nalezy przestac faksem, poczta, mailem lub dostarczyc osobiscie.Wraz z formularzem
prosimy o przestanie fotokopii dokumentu tozsamosci w celu weryfikacji danych. Nasz
pracownik potaczy sie z klientem przed rozpoczeciem licytacji wybranych Obiektéw.
Nie ponosimy jednak odpowiedzialnosci za brak mozliwosci wziecia udziatu w licyta-
qji telefonicznej w przypadku problemdw z uzyskaniem potaczenia z podanym przez
klienta numerem telefonu. Dlatego rekomendujemy wskazanie maksymalnej kwoty
(bez optaty aukeyjnej), do ktérej bedziemy mogli licytowac w Paristwa imieniu. Zastrze-
gamy prawo do nagrywania i archiwizowania rozméw telefonicznych, o ktérych mowa
powyzej. Opisana ustuga jest darmowa i poufna. Licytacja telefoniczna wymaga wptaty
zwrotnego depozytu-vadium w wysokosci 4000zt Whptaty nalezy dokonac na konto: Ar-
dor Auctions sp.z 0.0 Warszawa, ul. Klimczaka I, nr rachunku: Bank Pekao SA 94 1240
6292 1111 0010 7207 4917 lub zglosi¢ sie do pracownikéw Ardor Auctions w biurze
rejestracji w celu zablokowanie kwoty na karcie kredytowej. Ardor Auctions zastrzega
sobie mozliwos¢ zwrotu vadium po uptywie 7 dni roboczych od licytacji.

4. Licytacja w imieniu klienta

Druga opcja dla klientdw, ktdrzy nie moga osobiscie uczestniczy¢ w aukdji, jest ztozenie
zlecenia licytacji z limitem. Klienci zainteresowani taka ustuga réwniez powinni przesta¢
wypetniony formularz najpdzniej 24 godziny przed rozpoczeciem aukgji. Obowiazuje
ten sam formularz co w przypadku licytacji telefonicznej. Zawarte w formularzu kwoty
nie powinny uwzglednia¢ opfaty aukcyjnej i optat dodatkowych, powinny by¢ wyrazone
w polskich ztotych oraz zgodne z tabela postapieri przedstawiona w dalszej czesci prze-
wodnika.Jezeli podana kwota nie jest zgodna z kwotami w tabeli postapieri zostanie ona
obnizona. Nasi pracownicy dotoza wszelkich starar, aby klient zakupit wybrany Obiekt w
mozliwie jak najnizszej cenie, nie nizszej jednak niz cena minimalna. Jesli limit jest nizszy
niz cena minimalna wéwczas dochodzi do transakcji warunkowej.W przypadku dwéch
lub wiekszej ilosci zleceri z takim samym limitem decyduje kolejnos¢ zgloszeri. Opisana
ustuga jest darmowa i poufna. Licytacja w imieniu klienta wymaga wpfaty zwrotnego
depozytu-vadium w wysokosci 4000zt Whptaty nalezy dokonac na konto:Ardor Auctions
sp.z 0.0 Warszawa, ul. Klimczaka |, nr rachunku Pekao SA 94 1240 6292 1111 0010
7207 4917 lub zglosi¢ sie do pracownikéw Ardor Auctions w biurze rejestracji w celu
zablokowanie kwoty na karcie kredytowej. Ardor Auctions zastrzega sobie mozliwos¢
zwrotu vadium po uptywie 7 dni roboczych od licytacji.



employees and experts. Despite our best efforts during documentation of ownership
history, restoration and vehicle history, information gathered in the description may
not be complete. In some cases, certain facts from ownership history may remain
undisclosed on purpose.

8.Vehicle condition

Catalogue descriptions do not fully reflect the state of repair of the Vehicle. Lack of
such information does not automatically mean that the ltem is undamaged or flawless.
Legal and technical condition of Vehicles listed in the Catalogue has been established
based on the documentation presented by the Owners and on the inspections made
by our experts. It is therefore advised for prospective buyers to inspect vehicles tho-
roughly during pre-auction exhibition. Upon Buyer's explicit request we may recom-

mend an expert to help carry out the inspection.

9. Exhibition of Auction Lots
Pre-auction Exhibitions are available to visitors who have purchased the auction ca-
talogue.We encourage prospective buyers to contact our experts, who are willing to

answer any questions and provide detailed information on each vehicle.

10. Legal restrictions

According to the provisions of the Act of 23rd July 2003 on the Protection and Care
of Historical Monuments (Journal of Laws of 2003 No. |62, item 1568, as amended) —
export of means of transport older than 50 years and worth more than 32 000 Polish
Zloty is only possible with authorisation of the supervisory authority.

According to the provisions of the Act of 2 st November 1996 on Museums (Journal
of Laws of 2003 No.5,item 24, as amended) — registered museums have pre-emption
right to acquire monuments sold at the Auction.

According to the provisions of the Act of |6th November 2000 on Prevention of
Bringing any Asset Values Originating from lllegal or Undisclosed Sources into Financial
Circulation and on Counteracting the Financing of Terrorism (Journal of Laws of 2000
No. |16, item 1216, as amended) — Auction Organiser is obliged to collect personal
data of Buyers who make transactions worth more than 15 000 euros.

| 1. Catalogue subscription

In order to subscribe to our catalogues one may contact us at telephone number +48
22 395 61 26 or at our e-mail address kontakt@ardorauctions.pl. Catalogues are also

available on our website www.ardorauctions.pl.

ILAUCTION

One may take part at the bidding personally, after placing a telephone bid or using

limlot.

|.Course of the auction

Auction is conducted by an Auctioneer, who reads out Lots and subsequent biddings,
names bidders, declares bidding closed and names the winner. Bidding is closed the
moment the hammer falls. This also means that the bidder who offered the highest
amount enters into a sale agreement with the auction house. Should any dispute arise
during bidding, Auctioneer settles it or starts bidding of a given Lot from the beginning.
We reserve the right to record the bidding using devices registering sound and vision.
We reserve the right to only auction off Lots submitted by participants prior to the
Auction, in which case Lot numbers are handed over to the auction house staff. Auc-
tioneer has the right to freely divide or join Lots or to withdraw them. Participation
at the auction is governed by TERMS AND CONDITIONS OF AUCTION SALE and
by this very CUSTOMER'S GUIDELINE. We encourage you to get acquainted with
these two-part Terms and Conditions. Their aim is to present the legal relationship
between the Auction House Ardor Auctions and the Auction Buyer. Ardor Auctions
acts as an intermediary between consignors who put up Lots on the Auction and
buyers.Transactional conditions can be revoked or amended without giving reasons by
means of supplements available on the auction site or by announcements made by the
Auctioneer. Catalogue descriptions may be changed or amended by the Auctioneer

or a person designated by them before Bidding starts. Auction is held in Polish, but
on specific request of the participants some of the biddings may be held in English or
German concurrently. Such requests should be expressed at least an hour before the
auction together with information which Lot they refer to. Bidding of each vehicle is

preceded by its presentation.

2. Personal bidding

In order for a personal bidding to take place one is obliged to fill in an auction form
and receive a number plate. We may ask such person for an identity document (ID
card, driving license, passport) to verify personal data. Personal data of our custo-
mers are strictly confidential and remain at the sole disposal of Ardor Auctions and
related companies, who are entitled to process them to an extent necessary for the
execution of bidding tasks. Customers who have outstanding balance remaining after
previous auctions may be declined the right to take part at subsequent auctions.We
would like to ask our guests to keep an eye on their number plate. Should it be lost,
please immediately report this fact to our staff. Number plate must be returned to
the registration office after the auction. In case a Lot is purchased, one should obtain

the transaction confirmation.

3.Telephone bidding

If one is not able to take part at the Auction personally, there is a possibility of bidding
on a telephone via one of our staff members. Customers interested in such solutions
should send in a completed order form at least 24 hours prior to the beginning of
the auction.We are not responsible for execution of orders delivered after that point.
Order form is available on the final pages of the catalogue, in our office and on our
website. Such form should be delivered via fax, mail, e-mail or personally. It should also
include a photocopy of an identity document in order to verify personal data. Our staff
member will establish telephone connection with the customer before bidding of a
desired Lot begins.We are not responsible for the customer not being able to take
part at the telephone bidding if a number provided by the customer is not available.
We therefore recommend specifying a maximum amount (not including the Auction
Fee) we are entitled to bid for on one’s behalf.\We reserve the right to record phone
calls mentioned above. The service is free of charge and fully confidential. Telephone
bidding requires payment of a repayable security deposit set at 4000 Polish Zloty.
Payment should be transferred to our bank account with following credentials: Ardor
Auctions sp.z 0.0 Warszawa, ul. Klimczaka |, bank account number: Pekao SA 94 1240
6292 11110010 7207 49170r turn to our staff members at the registration office so
that they can block the aforementioned account on your credit card.Ardor Auctions
reserves the right to repay security deposit after seven working days after the auction.

4.Bidding on customer’s behalf

Another possibility for customers who are not able to take part at the auction per-
sonally is to place a bidding order with limlot. Customer interested in such service
should submit the filled form at least 24 hours prior to the auction.The form should
be the same as the one for telephone bidding. Amounts specified in the form should
not include auction fee or additional fees, should be expressed in Polish Zloty and be
filled in accordance with the table of increments presented in subsequent part of this
guideline. Should the specified amount not be compliant with the table of increments
it will be reduced. Our employees will make every effort so that the customer can
purchase the chosen Lot at the lowest possible price, but not below reserve price.
Should the limit imposed by the bidder be lower than the reserve price, a conditional
transaction is made. Should two orders with an equal limlot be placed, sequence of
bidding will decide. This service is free of charge and confidential. Bidding on behalf
of the customer requires payment of a repayable security deposit set at 4000 Po-
lish Zloty. Payment should be either transferred to our bank account with following
credentials:Ardor Auctions sp.z 0.0 Warszawa, ul. Klimczaka |, bank account number:
Pekao SA 94 1240 6292 1111 0010 7207 4917 or one can turn to our staff members
at the registration office so that they can block off the aforementioned account on
your credit card. Ardor Auctions reserves the right to repay security deposit after
seven working days after the auction.



1. PO AUKCJI

| Platnos¢

Kupujacy zobowiazany jest do zapfaty naleznosci za wylicytowane Obiekty w terminie
4 dni roboczych od dnia aukji. Przekroczenie wyznaczonego terminu grozi naliczeniem
odsetek ustawowych za okres opéZnienia w zaptacie. Akceptujemy ptatnos¢ w gotéwee,
kartami pfatniczymi (MasterCard VISA) oraz przelewem bankowym na konto Pekao SA
941240 6292 1111 0010 7207 4917 W tytule prosimy wpisa¢ nazwe aukcji, date aukgji,
nazwe oraz numer Obiektu.

2. Platnos¢ w walutach innych niz polski ztoty

Wszystkie transakcje zawierane sa w polskich ztotych. Na specjalne Zyczenie po wcze-
$niejszym uzgodnieniu dopuszczamy wplaty w euro, dolarach amerykariskich lub fun-
tach brytyjskich. Wartos¢ transakeji optacanej w innej walucie niz polski ztoty bedzie
powigkszona o optate manipulacyjna w wysokosci 19%. Przeliczenia dokonujemy po

dziennym kursie kupna waluty MBank.

3. Odstapienie od umowy
W razie opdznienia nabywcy w zaptacie mozemy odstapi¢ od umowy z nabywca po

bezskutecznym uptywie terminu dodatkowego wyznaczonego na zapfate.

4. Reklamacje
Wszelkie mozliwe reklamacje rozpatrywane sa zgodnie z przepisami prawa polskiego.

WARUNKI SPRZEDAZY AUKCY|NE]

I WPROWADZENIE

Kazdy pojazd zaprezentowany w katalogu aukcyjnym przeznaczony jest do sprzedazy na
warunkach okreslonych: a) w WARUNKACH SPRZEDAZY AUKCYNEJ, b) w innych
informacjach podanych w pozostatych czesciach katalogu aukcyjnego, szczegdlnosci w
PRZEWODNIKU DLA KLIENTA, ¢) w dodatkach do katalogu aukcyjnego Iub innych
materiatach udostepnionych przez Ardor Auctions na aukgjiW kazdym przypadku zmiana
warunkéw moze nastapi¢ poprzez stosowny aneks badz ogtoszenie podane do wiadomo-
Sci przez aukcjonera przed rozpoczeciem aukcji. Poprzez licytacje na aukgji, niezaleznie czy
osobista, czy za posrednictwem przedstawiciela, czy tez na podstawie ztozonego zlecenia
licytacji telefonicznej lub z limitem, licytujacy i kupujacy wyrazaja zgode na brzmienie niniej-
szych WARUNKOW SPRZEDAZY AUKCYNE] ze zmianami i uzupetnieniami,

2.Ardor Auctions JAKO POSREDNIK HANDLOWY

Ardor Auctions wystepuije jako zastepca posredni dziafajacy w imieniu wiasnym, lecz na
rachunek komitenta uprawnionego do rozporzadzenia Obiektem, chyba Ze inaczej za-
strzezono w katalogu, jego zmianach lub w ogloszeniach podanych do wiadomosci przed
aukcja.

3. LICYTOWANIE NA AUKCJI

I) Ardor Auctions moze wedtug swojego uznania odmdwi¢ dopuszczenia niektdrych
oséb do udziatu w aukcji lub sprzedazy poaukcyjnej. Wszyscy licytujacy musza zareje-
strowac sie przed aukgjg, dostarczy¢ wymagane informacje przewidziane w formularzu
rejestracji, okaza¢ dokument potwierdzajacy tozsamos¢ oraz odebra¢ lizak z numerem
licytacyjnym. 2) Dla wygody licytujacych, ktérzy nie moga uczestniczy¢ w aukgji osobiscie,
Ardor Auctions moze zrealizowa¢ pisemne zlecenie licytacji. W takim przypadku nie-
obecni licytujacy powinni wypetni¢ formularz , zlecenie licytacji”, ktéry mozna znalez¢ w
katalogu, na stronie internetowej Ardor Auctions lub otrzymac¢ w siedzibie Ardor Auc-
tions. Kwoty wskazane przez licytujacego w zleceniu licytacji nie powinny zawiera¢ opfaty
aukeyjnej i optat dodatkowych, powinny by¢ wyrazone w polskich ztotych. Aukcjoner nie
akeeptuje zlecenia licytacji, w ktérym nie ma wskazanej maksymalnej kwoty, do ktérej Ar-
dor Auctions moze zrealizowac zlecenie.Ardor Auctions dotozy starari, aby klient zakupit
wybrany Obiekt w mozliwie jak najnizszej cenie, nie nizszej jednak niz cena minimalna.
Jedli limit podany przez licytujacego jest nizszy niz cena minimalna, a stanowi jednocze-
$nie najwyzsza oferte, wéwczas dochodzi do transakeji warunkowej.W przypadku dwéch
lub wigkszej ilosci zlecer z takim samym limitem decyduje kolejnos¢ zgtoszen. Wszystkie
Zlecenia licytacji wraz z fotokopia dokumentu tozsamosci umozliwiajacym weryfikacje da-

W przypadku gdy nabywca Pojazdu jest konsument Ardor Auctions nie odpowiada z
tytutu rekojmi za wady fizyczne, jezeli zostanie ona stwierdzona po uptywie roku od
dnia wydania rzeczy nabywcy.Wobec oséb nie bedacych konsumentami Ardor Auctions
nie ponosi odpowiedzialnosci za ukryte wady fizyczne oraz wady prawne zakupionych
Obiektdw.

5.Odbidr zakupionego Obiektu

Przy odbiorze zakupionych Obiektéw wymagamy okazania dokumentu potwierdzaja-
cego tozsamos¢. Obiekty moga zostac wydane nabywcy lub osobie posiadajacej pisem-
ne upowaznienie. Moze to nastapi¢ tylko w momencie petnej pfatnosci i uregulowania
wszystkich zobowiazan wynikajacych z wezesniejszych zakupdw. Zakupione Obiekty na
aukcji powinny byc odebrane w ciagu 5 dni od aukji. Jezeli ta data zostanie przekroczo-

na, doliczane sg koszta magazynowania o wartosci 300 ztotych dziennie.

6.Transport
Transport pojazdéw pozostaje w gestii nabywcy. Dom Aukcyjny Ardor Auctions moze
wskazac firmy, ktére pomoga w realizacji transportu pojazdu, jednak nie bierze odpo-

wiedzialnosci za jakos¢ ani wykonanie tejze ustugi.

7.Pozwolenie na eksport

Zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 23 lipca 2003r o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami (Dz.U.2014 poz. 1446 z péZn.zm.) — na wywdz srodkéw transportu, ktére
maja wiecej niz 50 lat i ich wartos¢ jest wyzsza niz 32 000 zt niezbedne jest uzyskanie

pozwolenia wiadciwego organu.

nych osobowych powinny by¢ przestane (poczta, faxem badz e-mailem) albo dostarczone
osobiscie do siedziby Ardor Auctions przynajmniej 24 godziny przed rozpoczeciem aukgji.
Dostarczone pdzniej zlecenia moga nie by¢ zrealizowane. 3) Od oséb zainteresowanych
licytacja przez telefon wymaga sie zgloszenia checi licytadji telefonicznej poprzez wypet-
nienie formularza ,zlecenie licytacji”, dostepnego w katalogu, na stronie internetowej
Ardor Auctions lub w siedzibie Ardor Auctions. Wszystkie zlecenia licytacji powinny by¢
przestane (poczta, faxem, mailem) lub dostarczone osobiscie do siedziby Ardor Auctions
przynajmniej 24 godziny przed rozpoczeciem aukcji.Wymaga sie réwniez przesfania foto-
kopii dokumentu tozsamosci w celu weryfikacji danych osobowych. Dostarczone pdzniej
zlecenia moga nie by¢ zrealizowane. Licytacja telefoniczna moze by¢ nagrywana, ztozenie
zZlecenia jest réwnoznaczne z wyrazeniem zgody na nagrywanie rozmowy telefonicznej.
Na wypadek trudnosci z pofaczeniem telefonicznym licytujacy moze okresli¢ na zleceniu
limit, do ktdrego pracownik domu aukcyjnego bedzie licytowaé pomimo braku potacze-
nia. Jesli zaden limit nie jest okreslony na zleceniu, pracownik domu aukcyjnego uznaje
w takim wypadku, Ze klient oferuje przynajmniej cene wywotawcza. 4) Podczas licytacji,
zaréwno osobistej, telefonicznej, jak i za posrednictwem pracownika Ardor Auctions, licy-
tujacy bierze osobista odpowiedzialnos¢ za zaptate za wylicytowane Obiekty, co opisane
jest dokfadniej w paragrafie 3 punkcie 5 ponizej, chyba Ze przed rozpoczeciem aukgji zo-
stalo wyraZnie uzgodnione na pismie z Ardor Auctions, ze oferent jest pefnomocnikiem
zidentyfikowanej osoby trzeciej akceptowalnej przez Ardor Auctions. 5) Ustuga licytacji
na podstawie zlecenia licytacji nie podlega zadnej opfacie.Ardor Auctions zobowigzuje sie
dochowac nalezytej starannosci w realizacji zleceri, jednak nie ponosi odpowiedzialnosci
za niezrealizowanie takich ofert, chyba Zze wina za brak realizacji zlecenia lezy wytacznie po
stronie Ardor Auctions

4.PRZEBIEG AUKCJI

1) O ile nie zastrzezono inaczej poprzez symbol,kazdy Obiekt oferowany jest z zastrzeze-
niem ceny minimalnej, ktdra jest poufna najnizsza cena sprzedazy uzgodniong miedzy Ar-
dor Auctions i komitentem. 2) Aukcjoner moze w kazdym momencie aukgji wycofac kté-
rykolwiek Obiekt, ponownie zaoferowac przedmiot do sprzedazy (réwniez bezposrednio
po uderzeniu miotkiem) w razie zaistnienia bledu badz sporu co do wyniku licytacji. W
powyzszym przypadku aukcjoner moze podjac wszelkie dziatania, ktére uzna za stosowne
i racjonalne. Jezeli jakikolwiek spér co do wyniku licytacji powstanie po aukgji, wynik sprze-
dazy w ramach aukgji uznaje si¢ za ostateczny. 3) Aukcjoner rozpoczyna licytacje i decyduje
o wysokosci kolejnych postapieri.W celu osiagniecia ceny minimalnej Obiektu aukcjoner
i pracownicy Ardor Auctions moga skfada¢ w toku licytacji oferty w imieniu komitenta



1. POST-AUCTION

| Payment

The Buyer is obliged to pay for bided Lots within four working days from the Auction.
Should the Buyer fail to pay on time, statutory interest may be charged for the delay
period. We accept payments in cash, by payment card (MasterCard, VISA) or bank
transfer to our bank account number: Pekao SA 94 1240 6292 1111 00107207 4917.
Payment title should include name and date of the auction, as well as name and num-
ber of the Lot.

2.Payment in currencies other than Polish Zloty

All the transactions are made in Polish Zloty. However, upon special request we may
accept payments other currencies, such as Euros, US Dollars or British Pounds after
prior notice.Value of transactions paid in currencies other than Polish Zloty will be
increased by a handing fee (I % of the total transaction value). The final amount is

calculated according to the mBank’s daily buying rate of a given currency.

3.Withdrawal from the contract
In the event of delayed payment we may withdraw from the contract after the addi-

tional term for payment of the amount due expires ineffectively.

4. Complaints

All the complaints are handled in accordance with the Polish law. If the person who
purchases Lot is a consumer, Ardor Auctions shall not be liable under statutory war-
ranty for physical defects if they come to light after more than a year from handing
the purchase over to the buyer.Ardor Auctions is not liable for hidden physical or legal

defects of purchased Lots towards non-consumers.

5.Receipt of the purchased Lot

Handing over the Lot requires the buyer to show a document proving their identity.
Lots may be handed over to the buyer himself or to a holder of a written authorisa-
tion. This may occur only once full payment and outstanding payments resulting from
previous purchases have been made. Purchased Lots should be received within 5 days
after the auction. Should this period be exceeded, a storage fee of 300 Polish Zloty
per day will be charged.

6. Shipping
Shipping of vehicles is left to the buyer. Auction house Ardor Auctions may appoint
companies who will help transport the vehicle, but will not bear responsibility for

quality or execution of this service.

7.Export permit

According to the provisions of the Act of 23 July 2003 on the protection and care
of historical monuments (Journal of Laws of 2003 No. 162, item 1568, as amended),
in order to be able to export means of transport older than 50 years and worth
more than 32 000 Polish Zloty, it is necessary to obtain permission from the relevant

competent authority.

TERMS AND CONDITIONS OF AUCTION SALE listed below specify rights and ob-
ligations of bidders and buyers on the one side and the auction house Ardor Auctions
and consignors on the other. All potential auction buyers should read TERMS AND
CONDITIONS OF AUCTION SALES carefully before taking part in the bidding.

TERMS AND CONDITIONS OF AUCTION SALE

I.INTRODUCTION

Each vehicle presented in the auction catalogue is destined for sale on conditions descri-
bed in @) TERMS AND CONDITIONS OF AUCTION SALE, b) in other information
specified in remaining parts of the auction catalogue, especially in the CUSTOMER'S GU-
IDELINE, c) in supplements to the auction catalogue or other materials made public by
Ardor Auctions during the Auction. In any case conditions may be changed by means of an
appropriate supplement or announcement voiced by the Auctioneer before the Auction.
Bidders and buyers consent to the TERMS AND CONDITIONS OF AUCTION SALE
with its amendments and supplements by taking part at the bidding, regardless of whether
they do it personally, by a representative, telephone or limlot.

2.Ardor Auctions ASATRADE INTERMEDIARY

Ardor Auctions acts as an indirect deputy acting on its own behalf, but for the account of
a consignor entitled to the disposal of the Lot, unless provided otherwise in the catalogue,
its amendments or announcements voiced prior to the auction.

3.BIDDING AT THE AUCTION

1) Ardor Auctions may prevent certain persons from taking part at the Auction or at the
post-auction sale at its own discretion.All the bidders must register prior to the auction,
deliver necessary information provided for in the registration form, present a document
confirming their identity and receive a number plate. 2) For the sake of convenience of
bidders, who are not able attend the auction personally, Ardor Auctions may execute a
written bidding order. In such case absent bidders should fill in the "bidding order” form,
which can be found in the catalogue, on the Ardor Auctions website or in the office
Ardor Auctions.Amounts specified in the bidding order shall not include auction fee and
additional fees and should be expressed in Polish Zloty. Auctioneer shall not accept a
bidding order without the maximum amount, up to which Ardor Auctions may execute
the order. Ardor Auctions will make any effort so that the customer can purchase the
chosen Lot at the lowest possible price, but not below reserve price. Should the limit
imposed by the bidder be lower than the reserce price, but at the same time be the
highest offer;a conditional transaction takes place. Should there be two orders with equal
limlot, sequence of bidding will decide. All the bidding orders together with photocopies
of identity documents that allow for verification of personal data should be sent (via mail,

fax or e-mail) or delivered personally to the Ardor Auctions office at least 24 hours prior
to the auction. Orders submitted after this point may not be executed. 3) Persons intere-
sted in taking part at the bidding via telephone are obliged to express their will of doing
so by filling in the “bidding order” form, available in the catalogue, on the Ardor Auctions
website or in the Ardor Auctions office.All bidding orders should be sent (via mail, fax or
e-mail) or delivered personally to the Ardor Auctions office at least 24 hours prior to the
auction. Photocopies of identity documents that allow for verification of personal data
are also required. Orders submitted after this moment may not be executed.Telephone
bidding may be recorded, by submitting order one giving a consent to recording the pho-
ne call.In the event of difficulties regarding the phone connection, the bidder may specify
the highest amount up to which an employee of the auction house is entitled to bid for
despite lack of connection. Should there be no limit specified on the order,employee of
the auction house assumes that the bidder is offering an amount at least equal to Reserve
Price.4) During the bidding, be it personal, telephone or via an Ardor Auctions employee,
the bidder is personally responsible for making a payment for bided Lots, which is pre-
cisely described in paragraph No. 3, point 5 below, unless it was previously agreed with
Ardor Auctions in form of a written statement, that the bidder is a plenipotentiary of an
identified third party accepted by Ardor Auctions. 5) Bidding service based on the bidding
form is free of charge.Ardor Auctions is obliged to execute orders with due diligence,
but is not responsible for failing to do so, unless the fault lies solely with Ardor Auctions.

4.COURSE OF THEAUCTION

1) Each Lot is offered subject to a Reserve Price, which is a confidential sales price set by
Ardor Auctions and the consignor; unless provided otherwise via symbol. 2) Auctioneer
may withdraw any Lot at any point of the auction, or put it back on offer once again (also
directly after the hammer fall) if any errors or disputes as to the results of bidding should
arise.In such event the Auctioneer may undertake any action they deem appropriate and
reasonable. Should any dispute as to the outcome of bidding arise after the auction, the
outcome of the auction is deemed final. 3) Auctioneer starts the bidding and decides
on how high increments should be. In order to meet Reserve Price of the Lot, Auction
Organiser and employees of Ardor Auctions may submit offers on behalf of a consignor
in the course of bidding without hinting at the fact they're doing so on their behalf, be it by
making subsequent bidding offers, or making offers in response to offers made by other



bez wskazania, ze czyni to w imieniu komitenta, badz to przez sktadanie nastepujacych po
sobie ofert licytacyjnych, badZ tez oferty w odpowiedzi na oferty sktadane przez innych
oferentdw. Jezeli nie ma zadnych ofert na dany Obiekt, aukcjoner moze uznac przedmiot
za niesprzedany. 4) Ceny na aukcji podawane sg w polskich zotych i w tej walucie powin-
na by¢ dokonana pfatnosc, chyba, ze Obiekt w katalogu jest wyceniony w innej walucie:
euro lub dolarach amerykariskich. Licytacja jest wtedy przeprowadzana w walucie wyceny
katalogowej.W odpowiedzi na potrzeby klientéw zagranicznych estymacje w katalogu au-
keyjnym moga by¢ podawane takze w euro, funtach brytyjskich i dolarach amerykariskich,
odzwierciedlajac w przyblizeniu cene przy obecnym kursie waluty. Stosownie do tego
estymacje podawane w euro, funtach brytyjskich i dolarach amerykariskich maja charakter
wylacznie orientacyjny. 5) Licytujacy, ktdry zaoferowat najwyzsza kwote zaakceptowang
przez aukcjonera, jest zwycigzca licytacji. Uderzenie miotkiem przez aukcjonera oznacza
akceptacje najwyzszej oferty i zawarcie umowy sprzedazy miedzy Ardor Auctions a kupu-
jacym. Ryzyko i odpowiedzialnos¢ za Obiekt przechodzacy na whasnos¢ kupujacego opisa-
ne zostaly w paragrafie 6 ponizej. 6) Kazda poaukcyjna sprzedaz Obiektéw oferowanych
na aukgji podlega réwniez WARUNKOM SPRZEDAZY AUKCYNE).

5.CENA NABYCIA | OPLATA AUKCYJNA

1) Do kwoty wylicytowanej doliczana jest opfata aukcyjna oraz optaty dodatkowe wyni-
kajace z oznaczen katalogowych Obiektu. Optfata aukcyjna stanowi czes¢ koricowej ceny
Obiektu i reprezentuje 5% kwoty wylicytowanej.2) Do kwoty wylicytowanej moga zo-
sta¢ doliczone inne podatki i opfaty, jesli w katalogu zaznaczone to zostato odpowiednimi
oznaczeniami . 3) Jesli nie uzgodniono inaczej, kupujacy jest zobowiazany uisci¢ naleznos¢
w terminie 5 dni od daty aukgji, niezaleznie od uzyskania pozwolenia na eksport czy innych
pozwolen. Opfaty maja by¢ uiszczone w polskich ztotych gotéwka, karta lub przelewem
bankowym: a) Ardor Auctions akceptuje pfatnos¢ kartami ptatniczymi MasterCard,VISA
b) Ardor Auctions akceptuje ptatnos¢ przelewem bankowym na konto Pekao SA 94 1240
6292 1111 0010 7207 4917,W tytule prosimy wpisaé nazwe aukgji, date aukdji, nazwe
oraz numer Obiektu. 4) Whasnos¢ zakupionego Obiektu nie przejdzie na kupujacego,
dopdki Ardor Auctions  nie otrzyma petnej ceny nabycia za Obiekt, w tym optaty aukcyj-
nej.Ardor Auctions nie jest zobowiazana do przekazania Obiektu kupujacemu do chwili
przeniesienia whasnosci Obiektu na kupujacego.Wczesniejsze przekazanie Obiektu kupu-
jacemu nie jest réwnoznaczne z przeniesieniem prawa whasnosci Obiektu na kupujacego
ani zwolnieniem z obowiazku zapfaty przez niego ceny nabycia.

6.ODBIOR ZAKUPU

1) Odbidr wylicytowanych pojazdéw jest mozliwy po dokonaniu wplaty petnej ceny naby-
cia oraz uregulowaniu innych pfatnosci wobec Ardor Auctions i spétek powigzanych. Jak
tylko nabywca spefni wszystkie wymagania, powinien skontaktowac sie z domem aukcyj-
nym, aby uméwic sie na odbidr pojazdu. 2) Kupujacy powinien odebrac zakupiony Obiekt
w terminie 5 dni od daty aukgji. Po tym terminie Ardor Auctions transportuje wszystkie
wylicytowane pojazdy do magazynu zewnetrznego, a kupujacy obcigzony zostanie koszta-
mi transportu oraz magazynowania.Wielkos¢ opfat bedzie uzalezniona od operatora ma-
gazynu. Zaakceptowanie niniejszego regulaminu réwnoznaczne jest z zaakceptowaniem
regulaminu spétki magazynowej. Po uptywie 5 dni od daty aukcji na kupujacego przechodzi
ryzyko utraty i uszkodzenia nieodebranego Obiektu, a takze cigzary zwiazane z takim
Obiektem, w tym koszty jego ubezpieczenia. Ardor Auctions odpowiada wzgledem ku-
pujacego za szkody z tytutu straty lub uszkodzenia Obiektu, jednak jedynie do wysokosci
ceny nabycia Obiektu.

3) Jezeli klient sam wybierze firme transportowa, jej przedstawiciel powinien skontakto-
wac sie z Ardor Auctions telefonicznie przed planowanym odbiorem pojazdu. 4) Ardor
Auctions bedzie wymagato okazania dowodu osobistego przed przekazaniem Obiektu
nabywcy badz jego przedstawicielowi, ktéry dodatkowo powinien posiadac pisemne upo-
waznienie od nabywcy

7.BRAK PLATNOSCI

Bez uszczerbku dla innych praw sprzedajacy, w przypadku gdy nabywca nie uisci petnej
ceny nabycia za Obiekt w terminie 5 dni od daty aukcji, Ardor Auctions moze zastoso-
wac jeden lub kilka z ponizszych srodkéw prawnych:a) przechowac¢ Obiekt w magazynie
Ardor Auctions m lub w innym miejscu na ryzyko i koszt klienta; b) odstapi¢ od sprze-
dazy Obiektu, zatrzymujac dotychczasowe opfaty na poczet pokrycia szkéd; ¢) odrzucié
Zlecenie nabywcy w przysziosci lub zrealizowac takie zlecenie pod warunkiem uiszczenia
kaugji;d) nalicza¢ odsetki ustawowe w wysokosci 12% w skali roku od dnia wymagalnosci
pfatnosci do dnia zapfaty petnej ceny nabycia; e) odsprzedac Obiekt na aukgji lub prywat-
nie z estymacjami i cena minimalng ustalong przez Ardor Auctions. Jesli Obiekt na drugiej
aukgji sprzeda sie za kwote nizsza niz cena nabycia, na ktérej kupujacy wylicytowat Obiekt,
nabywca pozostajacy w zwioce bedzie zobowiazany do pokrycia réznicy wraz z kosz-
tami przeprowadzenia dodatkowej aukgji; f) wszcza¢ postepowanie sadowe przeciwko
kupujacemu w celu odzyskania zalegtosci; g) potraci¢ naleznosci nabywcy wzgledem Ardor
Auctions z wierzytelnosci wobec tego nabywcy wynikajacych z innych transakgji;h) podjac
wszelkie inne dziatania odpowiednie do zaistniatych okolicznosci.

8. DANE OSOBOWE KLIENTA

W zwiazku ze swiadczonymi ustugami oraz wymogami prawnymi zwiazanymi z przepro-
wadzeniem aukcji Ardor Auctions moze wymagac od klientéw podania danych osobo-
wych lub w niektérych przypadkach (np.w celu sprawdzenia wyptacalnosci, poswiadczenia
tozsamosci klienta lub w celu uniknigcia fatszerstwa) pozyska¢ dane o kliencie od oséb
trzecich. Ardor Auctions moze réwniez wykorzysta¢ dane osobowe dostarczone przez
klienta w celach marketingowych, dostarczajac materialy o produktach, ustugach badz
wydarzeniach organizowanych przez Ardor Auctions oraz spétki powigzane. Zgadzajac
sie na WARUNKI SPRZEDAZY AUKCYNE] i podajac dane osobowe, klienci zgadzaja
sie, ze Ardor Auctions i spoétki powiazane moga wykorzystac te dane do ww. celdw. Jesli
klient chciatby uzyskac wiecej informacji o polityce prywatnosci, skorygowac swoje dane
lub zrezygnowac z dalszej korespondencji marketingowej, prosimy o kontakt telefoniczny
lub mailowy

9.OGRANICZENIE ODPOWIEDZIALNOSCI

1) Ardor Auctions wylacza wszelkie gwarancje w najszerszym zakresie dopuszczonym
prawem. 2) Catkowita odpowiedzialnos¢ Ardor Auctions bedzie ograniczona wytacznie
do ceny nabycia zapfaconej przez kupujacego. 3) Ardor Auctions nie jest odpowiedzialna
za pomylki stowne czy na pismie w informacjach podanych klientom oraz nie ponosi od-
powiedzialnosci wobec Zadnego licytujacego za bledy w trakcie prowadzonej aukcji lub
popefnione w innym zakresie zwiazanym ze sprzedaza pojazdu. 4) Ardor Auctions nie
bierze odpowiedzialnosci wobec kupujacego za szkody przewyzszajace ceng nabyciaj, nie-
zaleznie czy taka szkoda jest charakteryzowana jako bezposrednia, posrednia, szczegdlna,
przypadkowa czy nastgpcza.Ardor Auctions nie jest zobowiazane do zapfaty odsetek od
ceny zakupu. 5) Zaden przepis w niniejszych WARUNKACH SPRZEDAZY AUKCYINE]
nie wyklucza lub nie ogranicza odpowiedzialnosci Ardor Auctions wobec kupujacego, wy-
nikajacej z jakiegokolwiek oszustwa badz $wiadomego wprowadzenia w bifad, lub z winy
umysinej.

10. PRAWA AUTORSKIE

Prawa autorskie do wszystkich zdje¢, ilustracji i tekstéw zwiazanych z Obiektem, sporza-
dzonych przez lub dla Ardor Auctions, wiaczajac zawartos¢ tego katalogu, stanowia wia-
snos¢ Ardor Auctions. Nie moga by¢ one wykorzystane przez kupujacego ani inne osoby
bez uprzedniej zgody pisemnej Ardor Auctions.

I'1.POSTANOWIENIA OGOLNE

1) Niniejsze WARUNIKI SPRZEDAZY AUKCYINE] wraz pdzniejszymi zmianami i uzu-
pefnieniami, o ktérych mowa w paragrafie | powyzej, wyczerpuja catos¢ praw i obowiaz-
kéw pomiedzy stronami w odniesieniu do sprzedazy Obiektu. 2) Wszelkie zawiadomienia
powinny by¢ kierowane na pismie na adres Ardor Auctions. Powiadomienia kierowane
do klientéw beda przesytane na adres podany w ostatnim pismie do Ardor Auctions. 3)
Jedli jakiekolwiek z postanowiern WARUNKOW SPRZEDAZY AUKCYINE] okazatoby sie
niewazne, bezskuteczne lub niemozliwe do zastosowania, pozostate postanowienia beda
nadal obowigzywac. Brak dziafania lub opdznienie w wykonywaniu praw wynikajacych z
WARUNKOW SPRZEDAZY AUKCY]NEJ nie oznacza zrzeczenia sie praw lub zwolnie-
nia z obowiazkéw ani nie uchyla obowiazywalnosci catosci badz czesci z postanowie WA-
RUNKOW SPRZEDAZY AUKCYINEJ.

12.PRAWO OBOWIAZUJACE

Prawa i obowiazki stron wynikajace z niniejszych WARUNKOW SPRZEDAZY AUKCY-
NEJ, przebieg aukcji i jakiekolwiek sprawy zwiazane z powyzszymi postanowieniami pod-
legaja prawu polskiemu. Dom Aukcyjny Ardor Auctions w szczegdlnosci zwraca uwage na
przepisy: |) ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. 0 ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami
(Dz.U.Nr 162 poz. 1568,z pézn.zm.) — wywdz okreslonych Obiektéw poza granice kraju
wymaga zgody odpowiednich wiadz, 2) ustawy z dnia 2| listopada 996 r.o muzeach (Dz.
U.z 1997 r.Nr 5, poz. 24, z pézn. zm.) — muzea rejestrowane maja prawo pierwokupu
zabytkdw bezposrednio na aukgji za kwote wylicytowang powigkszona o opfate aukcyjna,
3) ustawy z dnia 16 listopada 2000 r. o przeciwdziafaniu wprowadzaniu do obrotu finan-
sowego wartosci majatkowych pochodzacych z nielegalnych lub nieujawnionych Zrédet
oraz o przeciwdziataniu finansowaniu terroryzmu (Dz. Uz 2000r. Nr |16, poz. 1216 z
pozn.zm.) — Dom Aukeyjny jest zobowiazany do zbierania danych osobowych nabywcéw
dokonujacych transakeji w kwocie powy- zej |5 000 euro.

I3)STANTECHNICZNY

Wszelkie informacje na temat stanu technicznego pojazdu maja charakter tylko informa-
cyjny. Mimo dbatosci o jakos¢ i rzetelny opis pojazdéw w katalogu Ardor Auctions nie od-
powiada za ocene stanu technicznego pojazdu. Pojazd jest sprzedawany bez jakichkolwiek
gwarandji wydawanych przez Ardor Auctions.



bidders. Should there be no bidding offers for a given Lot, Auctioneer may deem the Lot
unsold.4) Prices during the auction are expressed in Polish Zloty.The payment should be
made in this currency, unless the Lot is priced in Euros or US Dollars according to the ca-
talogue. Bidding is then conducted in the same currency as the one specified in catalogue
pricing. In order to cater for demands of our foreign customers, estimations in the catalo-
gue can be expressed in Euros, British Pounds or US Dollars, reflecting the approximate
price given the current exchange rate. Estimations expressed in Euros, British Pounds or
US Dollars are purely indicative. 5) The bidder who offered the highest amount accepted
by the Auctioneer wins the bidding. Stroke of the hammer means that the highest offer
has been accepted and that a purchase agreement between Ardor Auctions and the buy-
er has been made. Risk and liability for the Lot which becomes the property of the buyer,
have been described in paragraph 6 below. 6) Each post-auction sale of Lots offered on
auction are also subject to TERMS AND CONDITIONS OF AUCTION SALE.

5.PURCHASE PRICE AND AUCTION FEE

Auction fee and additional fees mentioned in the catalogue are charged on top of the
bided price.Auction fee is a part of the final price of the Lot and is set at |5 per cent of
the bided price. 2) Other taxes and fees may be charged on top of the bided price, if it
was explicitly stated in the catalogue in form of appropriate markings.. 3) Unless agreed
otherwise, the buyer is obliged to pay the full purchase price for a given lot within five days
from the auction, regardless of whether they obtained export permit or other permits.
Payments shall be made in Polish Zloty in cash, by credit card or via money transfer: a)
Ardor Auctions only accepts payment by Master Card or VISA payment cards b) Ardor
Auctions only accepts money transfers to the bank account with following credentials:Ar-
dor Auctions sp.z 0.0 Warszawa, ul. Klimczaka |, bank account number: Pekao SA 94 1240
6292 1111 00107207 4917.The transfer title should include the name of the auction, its
date, Lot name and number:4) Ownership of the Lot shall not be transferred to the Buyer
unless Ardor Auctions received the full purchase price of the Lot, including the Auction
Fee.Ardor Auctions is not obliged to hand the Lot over to the customer unless ownership
is transferred to the Buyer: Earlier handover is not equal to transferring ownership of the
Lot to the Buyer or waiving the obligation to pay the purchase price.

6.PURCHASE HANDOVER

1) Handing over vehicles purchased at auction to the Buyer is only possible after the full
purchase price and other payments to Ardor Auctions and its subsidiaries are paid. As
soon as the Buyer meets those requirements, they should contact the auction house, to
arrange the handover of the vehicle.

2) Buyer should receive the purchased Lot within five days from the auction. After that
Ardor Auctions transports all vehicles sold at auction to an external warehouse, passing
the costs of shipping and storage on to the buyer.The cost will depend on the operator of
the warehouse Accepting these Terms and Conditions is equal to accepting the Terms and
Conditions of the warehouse company.After five days from the auction the buyer bears
the risk of losing or damaging the unreceived Lot, as well as burdens related to such Lot,
such as insurance costs.Ardor Auctions is liable to the buyer for damages arising out of
losing or damaging the Lot, but only to an amount equal to its purchase price.

3) Should the customer choose a shipping company themselves, its representative should
contact Ardor Auctions by telephone prior to planned vehicle receipt.4) Ardor Auctions
will require an identity card prior to handing the Lot over to the buyer or their repre-
sentative, who also should have a written authorization from the Buyer at their disposal.

7.MISSING PAYMENT

Should the seller fail to pay the full purchase price for a given lot within five days from the
auction, Ardor Auction may take one of the following legal actions without prejudice to
any other rights which the seller may have:a) store the Lot in the Ardor Auctions storage
facility or other in other storage space at the customer’s expenses and risks; b) withdraw
from the sales agreement while retaining all the fees to cover the damage.; c) reject buy-
er's order in the future or process the order provided that he pays a deposit; d) charge
interest at a yearly rate of 12 per cent from the date of due payment till the day of actual
payment; ) sell the Lot at an auction or privately with estimations and reserve price set
by Ardor Auctions. Should a Lot be sold at the second auction for a smaller amount than
the purchase price bided by the original buyer, the buyer in default shall be obliged to
cover the difference together with the cost of conducting another auction;f) initiate legal
proceedings against the Buyer in order to recover default payments; g) offset receivables
of Ardor Auctions from a claim against this buyer resulting from other transactions; h)
undertake any other actions appropriate to existing circumstances.

8. CUSTOMER PERSONAL DATA

In relation to provided services and legal requirements related to conducting auctions,
Ardor Auctions may require customers’ personal data or obtain such data from third
parties in specific cases (e.g.to check solvency, prove identity or to prevent fraud).Ardor

Auctions may also use customers' personal data for marketing purposes, providing ma-
terials on products, services or events organised by Ardor Auctions or its subsidiaries. By
agreeing to TERMS AND CONDITIONS OF AUCTION SALE and providing personal
data, customers also give consent to Ardor Auctions and its subsidiaries to use this data to
the aforementioned purposes. Should a customer want to obtain additional information
on our privacy policy,amend their personal data or opt out of further marketing corre-
spondence, we encourage them to contact us via email or telephone.

9.LIMITATION OF LIABILITY

|) Ardor Auctions excludes all the guarantees to the extent permitted by law. 2) Ardor
Auctions' sole responsibility shall be limited to the transaction price paid by the buyer. 3)
Ardor Auctions is not responsible for verbal or non-verbal errors in information given to
customers, nor is it liable to any of the bidders for errors occurring during the auction or
made in other respect, related to sale of the vehicle.4) Ardor Auctions shall not be liable
to the buyer for damages worth more than the purchase price, regardless of whether
such damage is labelled as direct, indirect, particular, incidental or consequent.Ardor Auc-
tions shall not be liable to pay interest on purchase price. 5) No regulation in these very
TERMS AND CONDITIONS OF AUCTION SALE excludes or limits responsibility of
Ardor Auctions towards the buyer arising out of any fraud, fraudulent misrepresentation
or intentional fault.

10. COPYRIGHT

Copyright of the photographs, illustrations or texts related to the Lot, prepared by or
for Ardor Auctions, including the content of this very catalogue, are a property of Ardor
Auctions. They cannot be used by a Buyer or any other persons without prior written
consent of Ardor Auctions.

I I.GENERAL RULES

1) These TERMS AND CONDITIONS OF AUCTION SALE, together with amendments
and supplements introduced later, mentioned in the Ist paragraph above, exhaust the
entirety of laws and obligations between parties in relation to sales of the Lot. 2) Any
notifications should be sent directly to Ardor Auctions in a written form. Notifications
addressed to the customers will be sent to the address specified in the last written sta-
tement addressed to Ardor Auctions. 3) Should any of the regulations included in the
TERMS AND CONDITIONS OF AUCTION SALE turn out to be null and void, unen-
forceable or impossible to apply,the rest of the regulations shall still prevail. Lack of action
or delay in exercising any of the rights arising out of e TERMS AND CONDITIONS OF
AUCTION SALE is not equal to waiving the rights or exemptions from any duties, nor
does it repeal the effectiveness of all the regulations included in TERMS AND CONDI-
TIONS OF AUCTION SALE.

12. PREVAILING LAW

Laws and obligations of parties arising out of these TERMS AND CONDITIONS OF
AUCTION SALE, conduct of the auction and any matters related to those provisions
are subject to Polish law.Auction house Ardor Auctions pays particular attention to pro-
visions of:

[b) Act of 23 July 2003 on The Protection and Care of Historical Monuments
(Journal of Laws of 2003 No. 162, item 1568, as amended), in order to export certain
Items it is necessary to obtain permission from the relevant competent authority.

2) According to the provisions of the Act of 21st November 1996 on Mu-
seums (Journal of Laws of 2003 No. 5, item 24, as amended) — registered museums have
pre-emption right to acquire monuments sold at the Auction at the bided price plus
auction fee,

3) Act of 6th November 2000 on Prevention of Bringing any Asset Values
Originating from lllegal or Undisclosed Sources into Financial Circulation and on Coun-
teracting the Financing of Ferrorism (Journal of Laws of 2000 No. | 16, item 1216, as
amended) — Auction Organiser is obliged to collect personal data of Buyers who make
transactions worth more than |5 000 Euros.

13) TECHNICAL CONDITION

Any information regarding the technical condition are purely indicative. Despite our at-
tempts to maintain the best possible quality and create an accurate description of vehicles
featured in the catalogue, Ardor Auction is not responsible for the actual technical con-
dition of the vehicle.The car is sold without any warranties issued by Ardor Auctions.
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EKSKLUZYWNE | KOMFORTOWO WYPOSAZONE APARTAMENTY
W SAMYM CENTRUM WARSZAWY. GOTOWE DO ZAMIESZKANIA.

+48 53510 10 10 | www.apartamentycosmopolitan.pl |




Aleksander Roszkowski, Bez tytutu

Aleksander Roszkowski, , Wszechswiat”

Wystawa pofaczona ze sprzedazg
22 czerwca — |5 lipca 2017 r.

Salon Wystawowy Marchand

Dom Aukeyjny Desa Unicum, ul. Marszatkowska 34-50,Warszawa, tel. 22 584 95 34, www.desa.pl




Maria Anto, ,,Martwa natura jesienna”, 1983 .
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POSZETKI | SPINKI INSPIROWANE SZTUKA
PONADCZASOWA ELEGANCJA - WYRAFINOWANY STYL
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Rabat 10%

Gallery & Art Boutique Galeria Mokotow i Galeria Marszatkowska
po okazaniu zdjecia tej reklamy

desamodern.pl - po wpisaniu kodu promocyjnego AS3
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ZGLOSZENIA SAMOCHODOW TRWA A CALY CZAS

MINIMALNY TERMIN ZGLOSZENIA POJAZDU, TO 6 TYGODNI PRZED WYEBRAMNA AUKCJA

Jak to dZiaI'a? Proces aukcji:
1) Ogtoszenie daty | miejsca aukcji
1. Masz pomyst - chciatby$ sprzeda¢ swéj samochéd. 2) Wybor sposrod zgtoszonych
pojazdow przez ekspertow Ardor
. . . 3) Ogtoszenie listy pojazdow,
2. Kontaktujesz sie z Ardor Auctions. ktére znajda sie w katalogu
tel. +48 22 395 61 26
kﬂﬂtakt@aﬂjﬂrauctiﬂﬁs.ﬁ' 4) PI'F:}'BCI[CI'.-'.‘EII'IIE‘ ﬂatﬂ'ﬂgb
5) Prezentacja katalogu
3. Ekseperci Ardor wykonuja ogledziny pojazdu, 6) Aukcja

Sprawdzamy jego stan techniczny oraz warunki prawne.

! Mie dopuszcza sie rozmdw z potencjalnymi klientami
na temat sprzedady poza licytacjg w trakcie trvania

posrednikiem sprzedaiy.

- szacowang wartosc aukcyjng pojazdu.

4. j Prezentujemy wycene wydarzenia aukcyjnego. Dom aukcyjny jest jedynym

5. =1 Po akceptacji warunkéw sprzedazy wykonujemy

[(Dj sesja katalogowa pojazdu,
6. » Ardor Auctions rozpoczyna kontakt z klientami

Q zainteresowanymi kupnem Twojego samochodu.

7. f Odbieramy Twéj pojazd z kompletem dokumentow.

-,
8. Ddbywa sie aukcja Ardor Auctions.
9. W przypadku sprzedania samochodu otrzymujesz od nas

pienigdze do 14 dni od zakoriczenia licytacji.*

*chyba Ze nastapi sprzedai warunkowa, witedy rozpoczyna sie proces negocjacyjny

Ardor Auctions sp. z 0.0. | Budynek Royal Wilanow, wejscie A |ul. Klimczaka 1 |02-797 Warszawa



JAK SPRZEDAC OBIEKT NA AUKCJ|

W DESA UNICUM?

Jesli posiadasz obraz
lub inny przedmiot

kolekcjonerski,
skontaktuj sie z nami...

2

osobiscie, przynoszac
obiekt do Dziatu Przyjec...

>

Obiekty przyjmowane
sa w depozyt na dokument
Pokwitowania Tymczasowego.

Nasz pracownik przedstawi
Ci oceng komisji...

Sprzedawanie obrazéw za posrednictwem DESY Unicum jest proste.
Wstepna wyceng otrzymasz bezptatnie, nawet nie wychodzac z domu.

3

e-mailem, wysylajac
zdjecie (do 2 MB)
i opis na adres:
wyceny@desa.pl...

4

lub wysylajac zdjecia
i opisy tradycyjnym listem.

6

Poczekaj na odpowiedz.
Komisja wstepnie oceni

obiekty na podstawie
otrzymanych zdje¢
w terminie 14 dni.

10

Bedac w posiadaniu
obiektu, zweryfikujemy
wyceng i uzgodnimy

warunki sprzedazy.

8

skontaktuje si¢ z Toba
i poprosi o dostarczenie
obiektu, ktéry uznamy

za interesujacy.

9

Poprosimy o dostarczenie
obiektu osobiscie lub

pomozemy zorganizowac
transport.

Nastepnie zaprosimy
do podpisania umowy komisowej
W naszym biurze, lub wyslemy
dokument do podpisu poczta
badz jego skan droga e-mailowa.

Nie wszystkie obiekty moga by¢ wiaczone do oferty aukcyjnej, niektére
przeznaczamy do sprzedazy w naszych galeriach. Obiekty galeryjne
prezentowane sg réowniez na naszej stronie internetowej www.desa.pl.




DLACZEGO WARTO SPRZEDAC

W DESA UNICUM?

OPRACOWANIE: Obiekt zostanie

profesjonalnie zbadany, sfotografowa-
ny, opisany i umieszczony w katalogu
aukeyjnym.

KATALOG: Trafia do kilku tysiecy
naszych klientéw w Polsce i za granica,
umieszczany jest na haszej stronie
www.desa.pl i w serwisach specjalizujacych
sie w informowaniu o aukcjach w Polsce
i na $wiecie (Artinfo.pl, Artprice.com,
Liveauctioneers.com, Askart.com) oraz
dostepny jest w salonach Empik.

WYSTAWA: Przed aukgja obiekty
prezentowane sg przez minimum 10 dni
w galerii w centrum Warszawy. Skutecz-
ny zespot sprzedazowy pracuje wowczas
bezposrednio z naszymi klientami.

AUKCJA: Twoj przedmiot wystawiony
zostanie na aukcje, ktéra odbedzie sie
w naszej siedzibie. Klienci licytowac moga

na zywo, za posrednictwem internetu
oraz przy pomocy haszych pracownikéw
przez telefony i zlecenia state.

PELATNOSCI: Zazwyczaj wyplata
nastepuje po 3 tygodniach od aukgji.

PRZELEW: Najlepiej poda¢ numer konta
bankowego podczas podpisywania
umowy komisowej.

GOTOWKA: Szczegdly nalezy ustali¢
z dziatem rozliczen telefonicznie pod nr.:
2258495 23.



ZLECENIE LICYTACH

Samochody Klasyczne i Motocykle. Aukcja Ardor « 481SAMOO3 « | lipca 2017

Zlecenie licytacji z limitem lub licytacja telefoniczna to proste sposoby wziecia udziatu w aukgji,

ktére nie skutkujg zadnymi dodatkowymi kosztami dla Nabywcy.
LI Zlecenie licytacji z limitem LI Zlecenie telefoniczne

Zlecenie musi by¢ dostarczone (osobiscie, poczta, faksem lub e-mailem) do siedziby Domu Aukcyjnego
nie pézniej niz 24 godziny przed rozpoczeciem licytacji.

Prosimy czytelnie wypetni¢ formularz, by unikna¢ ewentualnych pomytek

Imie i nazwisko

Dowdd osobisty (seria i numer) NIP (dla firm)

Adres: ulica nr domu nr mieszkania
Miasto Kod pocztowy
Adres e-mail

Telefon / faks

Przed przyjeciem zlecenia licytacji pracownik Domu Aukcyjnego ma prawo prosi¢ o podanie petnych danych
osobowych oraz o dokument potwierdzajacy tozsamos¢ osoby rejestrowanej (dowdd osobisty, paszport,
prawo jazdy; w przypadku zleceri przesytanych e-mailem, poczta lub faksem: w formie kserokopii lub skanu
takiego dokumentu).

Autor, tytut

Data i podpis klienta sktadajacego zlecenie Data i podpis pracownika Ardor Auctions

Skad dowiedzieli sie Panstwo o Ardor Auctions?

zprasyl | zmailingul__J z reklamy internetowej__| z reklamy zewnetrznej|__| zradial__|

od rodziny/znajomych || z imiennego zaproszenia || inna droga

Ardor Auctions Sp.z o.0.ul.Klimczaka |,02-797 Warszawa, tel.22 395 61 26, email: kontakt@ardorauctions.pl,
www.ardorauctions.pl, NIP 521 368 35 28 REGON 360183852 KRS 0000532509

tel. 22395 61 26
e-mail: kontakt@ardorauctions.pl

Zlecenie licytacji z limitem

Podanie przez Klienta limitu licytacji jest informacja scisle poufna.
Dom Aukcyjny bedzie reprezentowat w licytacji Nabywce
do podanej kwoty, gwarantujac jednoczesnie nabycie obiektu
za najnizsza mozliwa kwote. Dom Aukcyjny nie przyjmuje zlecert
bez gérnego limitu. W przypadku zaistnienia kilku zleceri w tej
samej wysokosci Dom Aukcyjny bedzie reprezentowat Klienta,
ktdrego zlecenie zostato ztozone najwczesniej.

Zgadzam si¢ na jedno postapienie w gére w przypadku
wystapienia innego zlecenia o tej samej wysokosci:

L JTak |__INie

Zlecenie telefoniczne

W przypadku zlecenia licytacji telefonicznej prosimy o podanie
numeru telefonu aktualnego w czasie aukgji. Pracownicy Domu
Aukcyjnego potacza sie z Paristwem chwile przed rozpoczeciem
licytacji wybranych obiektéw. Dom Aukcyjny nie  ponosi
odpowiedzialnosci za brak mozliwosci wziecia udziatu w wyniku
problemdw z uzyskaniem potaczenia z podanym numerem.

Numer telefonu do licytacji

Naleznos¢ za zakupiony obiekt
LI Wptace na konto bankowe: Pekao SA
941240 6292 1111 00107207 4917
LI Wplace w kasie firmy (pn.-pt.w godz. | 1-19)
Faktura
Prosze o przekazanie informacji zawartych w transakcjach:
LI faksem
L1 e-mailem

LI telefonicznie
LI listownie

LI Prosze o wystawienie faktury VAT bez podpisu odbiorcy

Ja nizej podpisany/-a o$wiadczam, ze:

1) zapoznatem/-am sie i akceptuje WARUNKI SPRZEDAZY
AUKCYJNE) | WARUNKI  AUTENTYCZNOSCI  Ardor
Auctions opublikowane w katalogu aukcyjnym,

2) zobowiazuje sie do zrealizowania zawartych transakgji zgodnie
z niniejszymi WARUNKAMI, w szczegdlnosci do zapfacenia
wylicytowanej kwoty powigkszonej o opfate aukcyjng w terminie
10 dni od daty aukgji,

3) wszelkie dane zawarte w niniejszym formularzu sa prawdziwe
i zgodne z moja najlepsza wiedza. W przypadku zatajenia
lub podania nieprawdziwych danych Ardor Auctions nie ponosi
odpowiedzialnosci,

4) wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych
w celach koniecznych do realizacji niniejszego zlecenia, zgodnie
z ustawa z 29.08.1997 r. o ochronie danych osobowych, przez
Ardor Auctions oraz podmioty powiazane z Ardor Auctions
w rozumieniu Kodeksu spétek handlowych,

5)L_| wyrazam zgode |__| nie wyrazam zgody na przetwa-
rzanie moich danych osobowych w celach marketingowych
oraz na przesylanie katalogéw wydawanych przez Ardor Auctions,
a takze przesylanie droga elektroniczng informacji handlowych,
zgodnie z ustawa z 29.08.1997 r. o ochronie danych osobowych,
przez Ardor Auctions oraz podmioty powigzane z Ardor Auctions
w rozumieniu Kodeksu spétek handlowych,

6) zostatem poinformowany/-a, ze administratorem moich danych
osobowych jest Ardor Auctions. oraz ze przystuguje mi prawo
weladu do tresci moich danych oraz prawo do ich poprawienia,
7) zostatem poinformowany, ze dane osobowe podane
w niniejszym  formularzu nie beda nikomu udostepniane,
z wyjatkiem wypadkéw obowiazkowego udzielania informadji
okreslonych w przepisach ustaw.
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